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CESKY KLUB HISTORICKYCH VOZIDEL

Arbesovo namés
... takhle byly protaZeny silnice v lednu 1938 (v Rumunsku) ...
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vazZeni aesrovkarxri,

je jiZz letitym zvykem si v dvodniku posledniho
¢isla Aerovkare poprat vse, co si 1idé na prahu
nového roku preji. Pri pripraveé patého zpravodaje
kazdym rokem neodoldm a hleddm v zaZloutlych lis-
tech starych Aerovkarl inspiraci a snazim se vzit
do atmosféry té doby. Dosud jsem vzdy vnimal teh-
dejsi c¢as vAnoc¢ni a novorocéni jako néco, co bylo
plné optimismu a energie do dalsi aerovkarské
klubové c¢innosti. V letosSnim Aerovkari Jjsme se
zamérili na pochmurnou dobu vale¢nou a hlavné povalec¢nou. Pri té
prileZzitosti mé napadlo, co asi prindsel aerovkarsky tisk svym ctena-
rim v rdmci novoroc¢nich préani?

Prosincové c¢islo cCasopisu Aero Car Club Revue vV roce 1938 jaksi
konec roku ignoruje (Ceskoslovensko jiZz bylo oklesténo Mnichovskou
dohodou) a dvé ¢&isla z podatku roku 1939 bohuZel nemdme. Tretim cislem
se aerovkarsky predvalecny tisk se svymi ctendri definitivné rozlouc¢il
¢lankem "KONCIME ...", ktery jste si mohli v Aerovkari predist.
Prosincové Aero-NOVINY v roce 1945 byly jesté
v tomto sméru optimistické (byt jiZ mésic byl
prumysl zestdtnén) a svym ctendrim popraly
&lankem Pokoj lidem dobré vile .... I drevoryt
Karla Vlka "Matka", na titulni strané tohoto
vytisku, symbolizoval povéstné "krev a mléko"
Matky Zemé.

Citujme 2z ¢lanku: ... Vdnoce svou péknou
tradici byly vZdy opravdovym symbolem klidu a
miru v oslavé narozeni Krista, jehoZ kultu si
vazi cely vzdélany svét bez rozdilu politické-
ho a ndboZenského presvédceni. Dokonce 1 novy
rad prebird jej do svého slovniku, povysiv tak
vdnoce na svdtky retrospektivniho rozjimdni a
vSeobecného uzndvdni lidskych prdv, zapomindni
zla a uzndvdani dobra. Nebude nemistné, kdyzZ si
I my v nasich Aero-novindch povsSimneme vyznamu poslednich dvou slov
predeslé véty. ... No, a brzy potom prisel sovétsky Déda Mraz a ...

Dost skepse! VSechno nej, nej! nejenom v roce 2011 a at aerovky
délaji radost jesté mnoha generacim!

_JK_

Ja jsem mu fikala
aby nejezdil
s Aerovkou
chytat kapra,
ale aby ho koupil

v Lidlu

"Milé prani PF 2011 ndm do redakce poslal z Chocné Olda Ulrich a
svolil k otisténi v Aerovkari". Dékujeme.



LAURIN & KLEMENT, AKC. SPOL.

w z HISTORIE

1901,
Ldvésny vozik
ke dvoukolce.

Co v knize o asrovkach neni

VAZeny pan profesor RNDr. J. Vorisek, CSc. zaslal pro nas zpravodaj
ze svého archivu vzacné snimky, které poridil jeho otec na svatbé JUC.
Vladimira M. KabesSe a sl. Otylie Drymlové. Za laskavost dékujeme. Jed-
na fotografie znazornuje scénu pred branou zameckého arealu v
Ratméricich, druhd pak snoubence pri samotném svatebnim obradu, ktery
se konal dne 14. &ervna 1945 v kostele sv. Frantiska ("u krizovnikua")
na Starém Mésté Prazském. KAdyZz jsme neddvno byli s manZelkou Filomenou
pozvani pani Kabesovou na "¢aj o paté", vzali jsme tuto fotku s sebou.
Pani Otylka sice poznala, Ze na ni je "nas pan doktor", neuhadla
ovéem, kdo je ona mladd déama po Jjeho boku. Tak jsme to museli

r = prozradit, coZ ji velmi mile poté-
# $ilo a hned na tuto wudalost a te-
hdejs$i dobu zavzpominala.

Pripravil Karel Jic¢insky

Z historie ACC Praha

Kronika "FIFINY" - pokracovani paté
(text nebyl upraven)

Druhy den jsem se dial ihned do dvéri na pravé strané to byla hlavni
véc bez které bych byl uUplné nemoZny udélal Jjsem si papirovy strih
podle levé strany obratil a obkreslil na pravou stranu, pilkou jenom
platkem jsem to vyriz na malém kousku Jjsem to nedorizl vyvrtal a
pridélal panty aby se mé neporusila fasona nejhor$i to bylo v téch
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ramusech /zakulaceni/ to trval rez pll druhé hodiny musel jsem pilku
pristr¥ihnout Uplné do Spic¢ky a jenom 2 cm Zudlat aby to S$lo do kulata
coZ se mé brzy otupily 2zuby a Jja musel porad pilku pristrihovat
dopadlo to celkem dob¥e, hlavné fasona byla neporusend a nemusel jsem
na ty dvirecka kupovat celou tabuli plechu /mizerného/ byla to zébava
na cely den. -Pak jsme tam pridélali patentni zamky aby 2z toho nebyl
verejny holubnik, nejhors$i prace na to byla dvére vystuzit na samém
kraji 1 cm paskou nikde to neni k madni tak jsem koupil pasky co sou do
dveri ke skrinim to jsem tam nanytoval. -Syn =zase se dal do celého
calounéni tam JjiZ bylo troje na sobé pribité a Zadné nestdlo ani za
fajfku tabaku, vsSechno to utrhal a potdhl novou ¢ernou koZenkou,
vypadalo to jako nové, stdlo 98 KCs a za 4 KEs hrebicky vystekal se
také na tom dost at se mladi vydovadi. nemohu to ani vsechno podrobné
popisovat co jsme s tim vSechno museli provécz aby to trochu vypadalo
a hlavné fungovalo, to bych popsal moc papiru a ani bych nedopsal to
bych musel byt 2Ziv do 100 let. Proto jen struéné a Jjesté jen ve
skratkdch. -seridit brzdy, dat tésnéni vlastnorucné vyrobeny /védél
jsem jak byl Jjsem na brigadeé /sSkoleni/. Prendat kola zadni na predek
predni na zadek a zdvada v rizeni byla odstranénd, nadherné se vsude
oto¢ime. Celou boudu schodit a presné ji udélat na miru obé strany aby
byly stejné a hlavné vystuzit v rohdch /drive to drirlo po jednom
Sroubu to byla harmonika tahaci/ dat nové skld /prvni popraskali/
vSade kde to $lo dat nové Srouby staré urezat usekat nebo ukroutit po
dobrém to neslo vsSe bylo zarezlé tak muselo slusné zachdzeni stranou.-
Kazdy den se na tom budovalo 1-2

- = == hod. jak dovolovalo pocasi a hlavneé
= Jak se sehnali potfebné suroviny na
w1 vyrobu s tim byly velké potizZe a
_ museli se tam kde soucasti neproda-
N ::Vaji tam je méli a vZdycky néjakou

Boudovo sehnat.-Celkem nam to dosti
pri té bideé pribivalo zlepsilo vy-
» — padalo to slibné sle pokud to neby-
lo v porddku tak Jjsem se s tim ne-
~_chtél na technické " prohlidce po-
chlubit abych s tim neschorel a ne-
I hnali mé s tim trebas trikrat zpat-
o ky jsou to vsivkové a nikdy nevite
=”5€fna koho tam vtrhnete a pak vas bu-
‘" zeruje na pitomosti to Jje podle

nalady.

Par kratsich zkusebnich jizd po
Smichové a okoli jsem udélal vypadalo to jiZz mnohem lepsi, nekourilo
to mensi ramus, brzdilo to dobre, do kopce to tahalo jako bejk, akorat
se mé nelibilo Ze tam néco nendpadné v zadu klepalo to asi ma néjaky
vyZrany zoubek, zatim to neni tak zlé ale nelibilo se mé to.

Dobrodruzstvi <¢.4 Dne 11.4.67. Potreboval ject syn do Chaber a
narikal si Ze mu to dlouho trvalo, poviddm malickost madme tady Fifinku
tak at nads tam hodi.-Tak jsme ji nastartovali $lapala si to dobre do
Kobylys k Vychovatelné si to vyjela na trojku /ona tam c&tyrka neni/
tam jsem na KkrizZovatce musel hodit dvojku a Slapala si to vesele dal
dobre jsme dojeli.-Pri zpatecni cesté jsme s zastavily u Karla Vody, V
Kobylysych tam ma takovy kopcovity terén silné rozbrazdény od destuy,
chtél jsem se tam rozjeti do velkého kopce a vzadu se ozval neprijemny
zvuk zacalo to preskakovat pres zuby /asi hruska a talir/. Musel jsem
opatrné jet pomalu pridavat plyn tak to jediné $lo, dostali jsme se na
Malostranské ném. tam Jjsme museli odbo¢it do Nerudovy ulice a bylo
zle, zacalo to preskakovat a nejelo to. Couvnul jsem zpatky na namésti
bez motoru décko povidd ja vylezu a pojedu elektrikou a ty sam snad
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dojedes kdyz to bude odlehc¢ené, to jsem provedl a jel ke svatému
Tomdsi na Klarov, tam jsem musel pribrzdit a pak se znovu rozjizdét a
to bylo 2zlé na most uZ jsem nevyjel preskakovalo to zle ale nejelo
to.-couvl Jjsem zpét do ulice u LuZického Semindr¥e tam jsem zkousel
prestelovat spojku jest-1i by to Jjelo ale to bylo bezvysledné.-Tak
jsem zatlacil auto dal kde je to sirsi /takové namésticko/ vse zamkl a
jel domu.-Vecer jsme byly na no¢ni predstaveni v Mostecké ulici a po
predstaveni byla no¢ni brigada tlaceni auta domd slo to celkem dobre
zima nadm nebyla a hlavné na ulici Zadny nevidél aby se ndm nesmdali.

v

- Pokracovdni pristé - Pripravil Karel Jic¢insky

Z knihy V. Heinze a V. Klementa Z DEJIN AUTOMOBILU z r. 1931.
6. pokracovani o automobilech na paru.

Z historie automobilu 53

71 PARA V DOPRAVE

OLIVER EVANS.
Amerika 1804.

Oliver Evans (nar.
1755 v Delaware), "ame-
ricky James Watt", Jje
tvircem prvniho americ-
kého motorového vozu.
R. 1786 2zada od statu
Pensylvania vysadu na
parni stroj k hnani
mlyna a - vozu. Na vozy
dostal patent ve state
Marylandu. Parniho vozu
pouzil jen prilezitost-
né. R. 1804 objednala

S R Filadelfie od ného par-
ni bagr. Zkonstruoval lod se strojem o 5 ks, a aby
ji dopravil na reku Schuylkill, postavil ji na
¢tyrkolovy podvozek, jehoZ kola hnal pomoci hnacich
remenu (tedy "transmisi") strojem lodi. Nazval jej
"Eructor amphibolus" a dojel s nim na vodu 1 1/5
mile vzdadlenou. Zemrel jako vazZeny obcan r. 1819 ve
Filadelfii. Napsal tato prorocka slova: "Jsem pre-
svédc¢en, Ze prijde c¢as, kdy vseobecné bude uzivano
pro dopravu osob i 2zbozi parnich vozl, které budou
cestovati rychlosti 15 mil za hod., ¢ili 300 mil za
den na dobrych cestach".

Mg

- pokracovdni pristé -

Na nasledujici strané prinasime dobovou smlouvu 2z r. 1939 - SDRUZENE
POJISTENI AUTOMOBILNI. Je zajimavé porovnat tehdejsi vztah ceny auto-
mobilu k roéni cené pojistného s cenami souc¢asnymi. Smlouva samozrejmé
obsahuje jesté vsSeobecné pojistné podminky a zavérecné prohlaseni, ale
to by v Aerovkari zabralo prilis mista.

Na strandch 7 a 8 najdete pokracovdni =z broZury 40 let stredoceskych
strojiren n.p. zdvod Vysoc¢any z r. 1959.

- 5 -



Zastupitelsted :

Nokvazwje paj. fis.

B1R:665

Roudntce n./Labe

o o TEGIE,
AKCIOVA POJISTOVNA.

TELEFONY: 29901 a serie 2545, 26351, J0141 e TELEGRAMY: LEGIE FRAHA.
PLNE SPLACENY AKCIOVY KAPITAL K 4000.000—.

SDRUZENE POJISTENI AUTOMOBILNI

LEGIE AKCIOVA PO}‘!STL")I’.\'A patrray
Jomef KErdl, mw
. Vodoohody p Bsiinbves, skr. Boudnie®'m./L.,

wsandel  wmijako pojistnik na podkladd sdtrbu nebo fingeh ddai ture peojistmo sl w

™AL,

pro OSOBNT A_I_'.,'_‘)i‘_Q,‘._'_UIBH.. ’I_H_F_lll_alf této ﬂi!ouvz blife enp;nnj-.—

I proti ndsledkim sdkonné odpovddnosti

Pojistnd smiowva se nzavird na doby ~ deseti rakit :
7. srpna 1939

7. sxpns 1949

podind duem 12, hod. poledm,
12, hod. poledni.

1,135,

a hondi dnem
ay Rodni prémie vletné vedlefiich poplatki cimi K
a jest vidy splatwa dne 7. srpna

Tate prémie Jest stamovema jid po odefteni 20%,ml sevy doboed, kterd fest poskytovdna sa pledpokiady,
So pugistn amlowva bude troat deser rold.
Obealy emlowey fest din towbo pojéstmon listinew, pripofengm & ui opisem pojistnébo mivrhu, kiers teofd seodlu-
Sitelwons fogl sondidst @ wrwit? otiltingm vheobeenym pojistjm poduinkan pro sdrulend pojilténi automobiln,
Jako § pripadafos solifisind fedudnivei.

Uposarnénd: Jeduatedd pojilforny jrow opatfemi pinou moc, kterow juo povinwd se cyhdsan srandm
@ kierd obsahuje rosiah o obmeserd fefich oprdendal, Pojinnik wide hdyboliv ma rd dtraty Sddati opisy
vafkergeh probhldfen], hterd wiinil proti pojilfored sim mebo s nfke wikdo fing (f 10 wdk. o pof. sl ).

zodpovidina
a tphnost ndpqwull, i kdyk je sepsal za ného jednatel nebo jind osoba.

. Prohlifeni navrhovatele:

%) okt '+ okl nvshoraislovo
(zninf firmy)?
b) Povolini?
<) Bydlise® (pesni adresa)?

d) Kdo jest majitelem automobilu 7

- e
: mﬁ Celkovy | Gila |Padet ;
“Tovimi znatks a typ - s Mﬂ1 kil | vt seducty | Rtjittikovi
otevien | sastens g“i éE e Tares[wiied| L5001 | VN [t smatia
Proga- 1; 1
Fiecolo jec - 4 n Z

1) Bylo

af do tichio pefistugch nom sa jedwy prfistnou péibodu :
1, & B00,000.= oy dvi¥stétisfo ——— i 1o piipod wimeder, Handhe
terich anab, n’n;:;;f:;a:h” I
Kk 50.000,- .. pedesttinfo —— . D00 N
+ L na sdratd pollessnou
A ID!P@“ oy desettisfo K gno.]\!f'\oéinﬂ’rw‘mb]‘v!hwn!
mosmych véel arb thetich bes
=ietele ma podet poibosenich ogab;
I1. proti fhoddm spisobenym na molorevem vosidle
a) pofirem nebe vituchem niddefiy pro fdvky pobouné, ‘ .
b) odeisemtm, jakat i polkazenim pFi adeizem ;
'
T, proti ndledhdon télesnyich irazi osob, jedoucich © motorevém vozzdle,
wéetnd osoby, vosidlo Fidicd, checkuy stoby colbem ad do Hckio pojistusch sum :
x 50000 i podenfittlefo ——— . e :‘ W PRAZE dee. 80« SEEL 1, B9 LEGIE
OvA B
k100,000, Bodnostotdefo ——— . . i irald imalidits nie | {Aget /,(, os_;—
sdedbem vrary @ -
K m——— K deniby odlhslndio poo phipad
dobamd imvatidity i i B
A o . &
T e e -
_py"'* g
) L EG I E < Prohlifieni navrhovatele:
29905, Po *6 Telegramy: 3, Cena automaobilu @ ~ LB
smuis-a AKCIOVAR ,||§. A V PRAZE, LEGIR PRAHA, ) Poptuiork = sevbivandio WO ||y S TIB00 L PN
m-pl-u-fcludmt.hﬁ_ulxm oficiel nhwmmmvw :
— b}mﬂlwmu jde-lio vozidlo
Cislo pojisthy #;800-0T—— e ojté udeie oo pltno pro voridlo o | 1y BOVE
" 812665 % i el bl s oot voridi 33
i ek S&W mr:bl‘i’m
. " b A Jednaret - KET . cenu pi
' 4. 1) Immwwupﬂm vibavou,
o =5 L e N L e
Dpaeeraini? Jodon v = kterd neni zahrnuta v cenikové cend | ¢
jejich oprivméni. ZPMDI&HQH fa ..;.4'.""’" M;.J pm.mm:-mvrhu ™ mum;‘,';f::u:.mr s l"h’:"mﬂﬂ}w a polétitovini,
Eminu pojistnd smbouvy a rovnéd nejsou w!ivninl jimati od pojiseniki prohbseni o ed-omw. ani ]imhl. ¥
problileni a cenimen( tykafici se pojismého p ldykoliv na své drraty Bidsi np-y velkeryeh pro- b Jakd jest cena této avlistni vybavy?
hliden!, kterd ohlednd smbouvy udin prosi pmlil’n\ml wim nebo 72 ného nikdo jing (§ 10 zikons o poj. smloav).
5. a) Poudivd se phivésného voeu P v
. - b) Jest piivésny viz jedno-, dvou- mebo
Navrh na ujedndni ’mmwr e g
w e v - d ] <) jest cena phivisu 3
sdruzeného pojisténi automobilniho. Dionok i mmob e aesk 31 51 e )
i Pojistént mm n.iwf.m wiednané sahrmuje: ; s
I. pojistini proti nisfedk ipovédnosti = provozu iho vosidla; POZNAMEA: Tuo chmai cena shoull toliko 72 eiblad k vipolru pojisens prémic. s
nmmﬁ;mgwuummm_ wubmﬂ;ﬂwmrﬁ»mwmaunu.uMwmv 5
a) poirem nebo vibuchem nidriky pro litky pohonné,
£ : b) odecizenim, jakof i poskozenim pd pdeizeni; &ﬂmhm
L,; EWM’MHFNDI‘J Mumavmmmma.dmm»mdbm mmlﬁzmx?
B i U Rl bt pepka s
FUL o Kyazjabiho divedu pojistint saniklo?
|mm tp\‘holm po]lbtn'l miide byti pousito toliko pro soukromé osobni automobily. dlmm se Vim jit N TR
. Pro jiné druby motarovych vosidel ,sdruené pojiftni™ Sjednat, ,.;,.,3; anlﬂlw druu
¥ X a8 )ﬂlfml ndsledky ? -
55 Upozornéni: Kaddi otizka v nivehu musf biti sprivaé a dpiné. Navrhovatel odpovidd za sprivnost €) Byl Vimi podany ndvrh

na nikierd

# uvedenych pajibtént (1- ]) zamitnut

m?w. kdy a z jakého

maotorové vozidla, k poyiwélli na-
wricné, jii polkozeno !

vyplacena néjakd nihrada, phi . .

a
v jaké vysi, # jakého titulu & Kteron |
%’m : sevifl né
dazal' X i nibs
7. i;hdp&&wmﬂ!m‘u? 7 Tl)mm mmwm mmm o
s m.m mmmm nebo na
& “mmmmpabmhum
y 00
b) pro pojifténi drazové, dhrem b) A pro peipad smrti tirazem, do
m%““? M"-“"{: | *... plipad trvalé invalidity a do

—. denniho odikodného pro phpad dofasnd




L

eaosnedw4ds operyowop Ju[eros piusn(siad duAe[y ‘IPI BUISIDA 9Z
‘03521d ‘nyrupod 1uapaa e uens YaLypnijod yomieiso sodpo oid nwoi y
o[sopaN ‘nisdwnid wiuloiqz sA Lsiunwoy jesguispwez ainzeyez os
woiy A ‘ONJA uazijeu 31(5qo QUSEINOS W B IPOABZ BU DESIUEFIO
NOX21SIUNWOY NOAOIOJPO 3IIAOURISH WNOUBUISYWEZ WiuAnye Aydnijod
wk13y3u noyprqod o]Aq IZ6I NUIPAY A AUBIIS IONSTUNWOY IUSZOJRZ
'AY3seIN0S 232239] uzNJ © InYA ‘PO 2y ‘b0 Iy ‘70 2V E[pEIY|
BUIBAO) B[BAOABISAA OZBIJ A QABISKA 2¥D23I3] JUPOIRUIZOW YNIPp BN
BLEN RS
won Auad auesdopaid Auyodasa 013y B[PEID| B[EYSIZ dZBIJ A nSunsw
wyyoa3d] wjiupoipuizow wiuaid BN Cpoy/wy obz NSO[YdAI oudzes
-0p 0JAq (z0 2y WoIpe3Id]) H2$N0¥Z Y2IUISO[YoAl Jugpeaoid 11 “w 16¢9
pI0¥a21 AA0YSAA TUPOIBU UDJOAIAA YO DY WI[PEId] WIUIBAO) [A] ZIYE],
1eduey Ausaeqia uispow ‘Ly[PA
uaaelsod [Aq nyasen oina ez “wiusiod eilay e[dq e 23 Avoiiw eap eu
eanupeypo e[iq Apoys as4A ‘Tuepaid ¥y yoLusaeidird [ope3a] g ouisywin
0[Aq 2Py ‘YoI[2q3 A 1ISID[ kU JeSuey JUIRAO) £IBIS [2IOYAA NUZIIQ A
'z § nd£y [opesd| 3920d 15194 €U NYARUPI(QO BUIPAO} E[EISOP £d£y
0343 owlIpy ‘o[peId] Juaeidop 2YsuUdA0[sOYsI Tuaid — o1 y oyel [aqel
-Aa yoeaeidn yorsuow od as 113 e eypeyns eidq dL Lyniq -[pqesdasu
a8 JAISZOUW WISIPA 24 v dAy Lysusloa oyel uddeuzo [£q JuAlg Y obz
yoeqAB WoI0l0W s § Y € Y {81 NG Wwolojow s ¥o oy Y oz ezing
-ouedsT] woIolow § £0 9y ndA3 e[pe3a] nqoifa oid efraeidiid 90ynIsuOY
‘wes Auleaol wolfew yey as [eis e Ayusjods eAp 2as saqey] I(Q
[e[diA nqop N3 A ‘MOUBUISQWEZ OST IS qOP 23 A B[EABUISQWEY "9
-qndo1 A WOPOARZ WAYNIIID| WISIAIDU 010y BUIBAO) B[AQ 1T6I 2001 A
‘Jeaouedo se) eu e 3apzo1 1 wil as o[iepod ‘Ieupal oyoz ajpod e
Ap11 2YOIU[9P 2UBAOSIUBSIO N[IS NOYSAOIJO I[EAOWOPPAN Jusel Jeijud)
zil 15 tuqopod nwoal € saqedy] "I eISIEIded MISTUNWOY TUPABUISQWEZ
2oze10 A tuanedo eusiid vuuipn B[AQ 03 OWI "NOYOUISI[BIIOS JUpOILU
nuens ofeaorodpod npoaez 1uapaA -ddisod dloas ofijisod e deIYOWIP
1u[enos o[py 2aeid o[iznkA JuesI[OYEZ ‘NOUBUISIWEZ YI[0}U ouisnd
-01d o[4q (wojuowepied paid oz61 ") Bso[epn Ja0douisoid BZ MPAPO A
‘ipezod op ueaoepiez [Aq yowinoeid ruesizeu waydnod A 1Rws £Ad]
"IPI] OSI BU B [ISAAZ 98 NOUBUISRWEZ ABIS “(3 OTT eZINg
-ouedsI waiojow §) zo 3y nd43 vqoifa ds e[eaoaseidiid ‘10 Oy 21198 24P
os Aj2qeifA ‘npoaez nyoewzol oy¥[A ya3edez epeds Lqop 0393 o
‘nyrupod Aypasfa 21qop 'u Alja wo3lod Apw
13s0[BUZ 2UJOqPO YdId[ NIeAIN Yd£}2339] 1DB(OA TUBAOSI[IqOWIP NOUISIA
01 1A ‘nourulsawez Ipey A[es [110a3kA 95 zuaoy “Yaurwpod yoruan

wid Twpa ez Jeaodeid £103y ‘e1ynnsuoy oypuipal oyisloanp peid
eipeIjeu eIo1Y ‘eurdnys JupynIsuoy eudloAlkA B[AQ 2qOp 0193 A

ooead nynip ajpod

Kupip aapzoa ouzow o[&q e 103s01d ueysiz [£q ofe ‘waqosndz wiulois
fep e[ozaq vqoidA [eYSIZ QUIBUZ POARZ DIAOSI[OH Op WIUBAOYISII]

*2A010pPO 1 TUBAOSIU

-£310 NOUISIDA B DIBINOWDP JU[BIDOS NOUISIDA 1[AQ PINdEI] "NISIenuad

oyouw JwWiu 1zow o[Ag ‘ruisoupoieu 1 yea ‘ypnijod el jueiizeu yailo!

O[IUAT[AO O], "UIBUIBAO0} [IANI2ID] YIAYSUDPIA DA IUBABUISDWERZ DALIP

I[AqQ yoIu z IsIeIS "BUADIP BIpEId| BJeAaoaeido © e[pqeiia os 2zoloid
Qupidoypod 03 of ‘HRYNII IqOp 031 A I[AQ NOUBUISIWEZ BUISIDA

6161 "1 @ npoark DuPUISIHDF

‘Awlod sweuzou oysoadeu £14q n3 — wonedo ruisounadzoq
ogou Aureafwn ‘Awyes — Judziez Jufenog ‘nyied oypaolons op eardey
12A0182AUT ‘01 U 12dnodou sijiad Apyru 1s npoaez 9[afejy "ofep s el
powod 2qoifa 1d 1s 1Psnw eaodeid pdUBLISIWEZ I[-[IYD) IIqOILA
of 1s wes e [euaIeWw JeUyds ‘1d[sAwa wes af 1s [psnw ‘[eaogaizod ol
opy ‘yoAdoid [£q 01 — Ayaridilg “T2w 039U BWOpP wWasao pnyjod - eaowW
-Op Z NPOARZ Op IpeIeu I[ISOU DUBUISIWEZ Is 97 ‘waAdlz wiuzaq offg



‘woujeld rudzelod vua

-21p BIPIY “Y2qni3 YoAA0[ad0 z A[9qeika ds [ape3d] Ldniy ‘£330 Jupans

1[9zap wiezoid as 92A0I9Y A ‘9IYNIISUOY JA0AOY I1ZNJA A[EJez NYIIW

WIAOIPASO[ID A "2QOILA I)IIID[ A NAOY 0gdU BAIIP Tuearznod Lwqord
[1$21 A1y ‘ozelg A soiFuoy £)}2219] JupoieuIZOW 38§ [RUOY (Z6I 2201 A

‘Re3tul?

yoprnpoyzor n AyAeupalqo B[RABRYSIZ WOAIA WAAS NW BINY ‘NUBNIS

noyajod no3pan o Jeardo as nyjiupod 03ys93 2 £pzey ‘BIAY ‘A0 ‘0IDY
:Apoaez w4239 € 1zow ofloq TuuaINyUOY BU Ausni [Aq ¥TOI oy

Febr i a qrauv)os A aa PUAGIUON

.Em::mmuma3:%:.?x__wvmoa.-.:o:a:um:mocxmbu%>o.ﬂn_mﬁmEum>
ojeaiznod as e|pe3d] ojoyo], ‘(‘poy/wy 1z ISOJYAI Y 09T Yoeqhep
L1ojow ‘w T/ eyshA ‘w 71 PP ‘w ¥z [opiay nadzox) ojpeld] dusaels
-od 1832A[5U seu n qOp 23 A 03 O[Ag "O[PLID] JAOIOIOWNOAP IYSUDAO[S
-0ys92 1uaxd ojdq ¥z y ‘vz v ' g1 y ‘I Yy :i£4q Ad£30303d Is[R(] QUZE]
aysueLRpN—eyel] nyul] oid ujerads oudaeisod o[4q e ‘poy/uy 00T
JSO[YSAI TUADISDD O[PW 2ID)Y ‘zz Y OUdA0JOYZ OJAq PzZ6I 2201 A

"3 oot ezing ouedsi Walolow s ‘0T Y Ayeyns
df10101d ¥ ) 09T yorqAB]N WDII0IOW § TI Y UNOID| JAOLIDS IS [PqRILA
‘ofew 1wPA 0[]Aq Apuafe saoarded azyes ‘A0 15194
2s Aeaooy) ‘aoexd 231210 juopaaoid BZ NUID [BUPA(S WU S JUSEINOS
e BlSiw po Asaiia [esop yeared “wisds | Aypearede caz yey uopaa
-z [Aq YDBU[IP A ‘NYIUPIIN OL ISt B QYIU[PP 00S ¥ID ougulswez o]4q zil
2py ‘YoauedosLA DA AOPNQ YDAAOU Op POAEZ O3S [eA0UISIId €261 1 A
0001 wnskid A ZB 0[SOp 2qOILA DA0LIIS M T Y
Uno3d| Aupaz jesoniisuoy as [epodez e (eiasse[n) ‘Sul 20)nasuoy) LI §
Uon2A 1 [Aq uoaoloyy $1 Y ' FI1 Yy e[peId] 1ujoys e awrjoiay oid o1 y

zzbr 2204 a uppgna]

e|peId] euaqeIfa BAQ U QWOIY "ENIUSNE] BININIISUOY I Y eyIeyns
us[ip op euep e eupaodeidoid uPYNIISUOY B[AG 2001 01WOI A ‘NZOA
-01d op uep e udaeisod [Aq 1pSuBH "YIIIAOSI[OH A AU[Ip T 38 A[IIISZ01
‘YoourosAA oA Auipaol £33pqo paou Jiaeisod oInupoyzor o[fq 20gdu
‘Ausadsn twdA ez 261 “3 3BAOZEAO 2Z] nyjtupod nisn1 wysiepodsoy A
"BISTUNWOY [BISOP NPOARZ Op 2§ Aqe ‘JIUZOWDUZ B]IW I ‘TUdJ
-edo euguRn elAg ‘[eanod upiso[iwou AYpoiez dS PIPOY TINUY NWIA
-001A9] noid uedwey nomso [eaosiueSioz saqey “I(] ‘WNANUY WAAOU S



((//’f{@ P
ZE aS‘m,sEn

Svaty AERO Mikulas
opét v ACC Praha

Svaty AERO Mikulds s andélem
a tentokrat i s certem zavi-
tal 2. prosince s mnozZstvim
darku opét mezi aerovkare.
Ale letosni sv. Mikulas byl
jaksi roztrzity a zapomnél
si vzit ornat (slavnostni
vrchni ¢éast odévu), takze ' 1 -

nam pripominal jakéhosi KkriZence svatého Mikuldse a Santa Klause.
VSichni t¥i jsou to kluci mezi Sedesatkou a sedmdesatkou, tak je
dobré, Ze nezapomnél aspon na spodni odév. Ale z hlediska nesmrtelnos-
ti andélt, certu a sv. Mikuldse je to vék v podstaté predskolni. Tak
to ho vlastné také omlouva. - JK -

Z domowva

Od 8. listopadu do 15. prosince 2010 _
probéhla v Ustavu prumyslového designu|
Fakulty architektury CVUT v Praze retro-
spektivni vystava 2znamého designéra s
ndzvem "Pavel HusSek se ohlizi". Na ver-
nisadZ byl pozvan i archivar ACC. Uvodni
slovo pronesl p. arch. Patrik Kotas (mi-
mochodem synovec nam znamého veteranisty
p. arch. Kotase, ktery predvadél na ruz-
nych akcich svou terénni sSestikolku Tem-
po). Na 120 panelech s nékolika stovkami
navrhi nejen automobilli, ale i motocyk-
1, avioni a dalsich dopravnich pros-
tredkd zaujaly milovniky veterdnt doma-
cich znac¢ek zejména panely se studiemi,
jak by mohly vypadat moderni tatrovky,
Skodovky, pragovky a aerovky. Praveé ty?\m
Pavel mél a méd nejradéji uz od détstvi, ||
coZz dokazuje fotka z klukovskych let (s
mlad$im braskou Michalem). Na auticku je -
vidét, Ze bylo hodné pouzivano. 7

Dalsi obrazky jsou z paneld, vénova- |
nych znacce Aero, v origindle jsou ovSem|
navrhy atraktivné barevné pojaté. Pos-|
ledni z obrazku byl otistén ve Svycarské|
Automobil Revue (&. 45, 1984) s timto]|
doprovodnym textem (preklad 2z némc¢iny 0 7
Pavel Husek): "Aero-Jawa-spolecenstvi - Ste]ne ]ako pro Tatru si takeé
Husek predstavuje pro Aero EA elektricky pohon, ktery je jesté nutno
vyvinout. Zobrazen je maly sportdcek v zavreném i Vv otevrFeném stavu
bez strechy s odejmutymi bocnimi pruhledovymi dily. Vlevo ve stejném
stylu ztvdarnény motocykl Jawa."




Text Karel Jic¢insky, obrazky Pavel Husek

Konecne !

Dne 15.12.2010 se konalo posledni tohoro¢ni zasedani Poradniho
sboru reditele NTM (Narodniho technického muzea) pro sbirkovou
¢innost. V ramci Jjedndni si AWGcastnici prohlédli novou instalaci
expondatid v dopravni hale,
kterou je provedl autor 1lib-
reta a $éf oddéleni historie
dopravy Petr Kozisek (byvaly
aerovkar). PrestoZe Poradni
{ sbor v minulych letech sledo-
val a pripominkoval postup
realizace nové koncepce pre-
zentace exponatl, byli jsme
velice mile prekvapeni vy-
slednou podobou expozice. Ve-
ydeni NTM pak usporddalo dne
| 29. prosince Den otevrenych
'~ dveri, béhem kterého si do-
pravni halu prohlédlo na pét
| tisic navstévnika.

. Muzeum bude pro verejnost

— —— ; otevreno 15. uUnora 2011, kro-
mé dopravni haly budou pristupny nové stdlé expozice architektury,
tiskarstvi, astronomie a fotograficky ateliér.

Pripravil Karel Jic¢insky, ¢len Poradniho sboru

- 10 -



Zpravy =z medii

Neni bez zajimavosti, Ze se v listopadu t.r. objevila na internetu
a v novindch informace o vitézi soutéZe o nejzajimavéjsi elektromobil,
organizované obcanskym sdruzZenim Future Age. Ve skutec¢nosti se o prvni
misto podélily dva elektromobily - méstské vozidlo Solarex a prototyp
retro sportovniho vozu EHR 10 (Electric Hot Rod, 10 je zkratka za rok
2010). Vysledek spoledné prace tymu strojni fakulty Zapadoceské
university a plzenské firmy Auto projekt Centrum je 1Udajné prvnim na
sveté tohoto typu.

T S

Z obrazku je zrejmd tvarovad pribuznost EHR 10 a retro sportovniho
vozu Gordon (1997) téZe firmy, inspirovaného designem Aero 30/50. Tak
mé napadlo, jaky by mohl byt vysledek symbidézy podvozku EHR 10 a
karosarské vize aerovky pro 21. stoleti Aera EA Pavla Huska - jisté
UZasné atraktivni.

Pripravil Jic¢insky

Jaroslav Strnadel

Koncem roku 2010 vy$la 2zajimava Gtléd knizka
Aerovkou do exilu - Osudy’jednoho emigranta od
Jaroslava Strnadela.

Vydal Jan Sabata, Kallabova 29, Brno roku 2010.
www.doplnek.cz

e-mail: doplnek@doplnek.cz

Aerovkou do exilu
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Ze zahranici
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N&s rumunsky dopisovatel Colin Bala-
nescu nam zaslal kopie titulni stréanky a
inzerdtu bukurestského zastupce firmy
Aero 2z programové brozZurky Velké ceny
Bukuresti 1937.

GRUPUL SPORTIV MOTOR si MOTO CLUBUL ROMAN ,!

i 3 Il Mare Premiu al Bucuregtilor

30 Mai 1937 — ora 9 dimineafa

b

Vinzarea pentra Roménia /i
Ing. Nicolae L Nicolaw

Birourlle: Str. Gogu Cautacuzino 1 (Tel
Expozifia : Garojul Prahova, Calea !

Pret pentru pubile — Lei 10

Dnesni technickou rubriku otevirdm skutec¢né nevsednim ¢lankem. Dva
aerovkari z Rokycan - Lada Mayer a Ji¥i Weger - nechali vyrobit 50 -
slovy padesat - tricitkovych blokii motord a pokracuji tak, Ze se
vyrdbi i dals$i &asti motord. O jejich zaméru vim od samého zacatku,
kdy Jjsem s nimi hovoril nad puvodnimi vykresy. O Jjak neuvéritelny
po¢in se jednd mi doslo az pri shlédnuti jejich dokumentarniho filmu
pri promitani na podzimnim setkdni aerovkaru v Cernosicich. Hned jsem
Ladu Mayera donutil (téméF pod pohrizkou nadsili) pripravit ¢lanek s
fotkami do Aerovkare. Teprve argument "co jiného by jiZ mélo v nasem
zpravodaji byt neZ tohle” jej presvédc¢il a prislibil i pokracovani
prispévku. - JK -

_12_




Novy blok motoru Aero 30 aneb trvalo to t¥i roky

VSse to zacalo v roce 2004 pri jednom sezeni plzeriskych aerovkaru a
debatovdnim o budoucnosti nasich aerovek a problémi s jejich motorem.
Uz nevim, kdo pronesl ta slova "tak odlijeme novy blok". Kdysi se
jeden kolega seznamil s panem Modelarem, ktery kdysi pracoval v Plzen-
ské Skodovce. Prvni navstéva, shanéni preklizky, premalovani origindl-
niho vykresu, to byla prochazka ruzZzovou =zahradou oproti tomu, co
nasledovalo. Bylo nutné domluvit slévarnu, kterd odlije mensi mnozZstvi
odlitkd. Pochopitelné jsme nasli Zetor Brno, kde to prijali jako vyzvu
dokdzat odlit to, co dokdzali nasi predci v horsich podminkdch, nez
dnes. NeZ se namaloval vykres na model, zménil se majitel Zetoru, byla
predélana linka a ndm se uzavrela mozZnost odliti. VSe se presmérovalo
do slévarny v Krnové, kde nam slibili odliti, za primlouvani péna, co
nam maloval model. A tak v roce 2008 byly odlity tri zkusebni vzorky,
které putovaly i s jaderniky na slévarenskou vystavu do Brna. V cCervnu
2008 nasledovalo obrobeni prvniho kusu a potvrzeni odlitku pro
slévidrnu na odliti vétsiho mnozZstvi. Pred vanoci 2008 Jjsme se
vypravili vyzbrojeni fotdky, kamerou a velkym vlekem do Krnovské
slévarny, kde nadm umozZnili nafilmovat odliti nékolika blokl na Aero 30
po témér 70 letech. Hned ten den jsme odvazZeli prvni varku blokG domi
(1lily se maximdlné tri denné). Nadseni a radost 2z novych blokua
prebijely nadsledné starosti s obrobenim. Firma, kde jsme méli slibené
obrobeni ostatnich blokl ndm to odmitla po predchozim opracovani
prvniho zkusebniho bloku. Bylo nutné hledat novou firmu, kterd nebude
daleko a bude pracovat za prijatelnéjsi cenu, nez ta prvni.

V roce 2009 na jare Jjsme kone¢né prevezli bloky na opracovani.
Jesté téhoz roku v ¢ernu 3jiZz byly opracovadny a mohli jsme je tedy
odvézt do vybrusirny v Domazlicich. Tolik novych bloka na Aero tam
jesté pohromadé neméli, Jjak prohldsil vedouci, ktery si je osobné
prevzal.

V dobé relativniho klidu (pri opracovani blokl v c¢ervnu 2009) jsme
se rozhodli, Ze do nového bloku vytvorime také novy klikovy hridel.
Sehndni materidlu na zdpustku o rozmérech 300x300x300 Vv Olomouci a
dopraveni do Rokycan byl Jjen zacdtek dalsiho jezZdéni, shéanéni a
vyrizovani. NejvétsSim problémem, jak se pozdéji ukdzalo, bylo sehnat
materidl na samotnou kliku. Tento druh materidlu se dnes Jjiz
nepouziva, tim pédem ani nevyrdbi, a to ani v ciziné. Do patrani po
zapomenutych skladovych 2zasobach se zapojili aerovkari z Plzné, ale i
jiznich Cech. Po navezeni materialu do kovAdrny a za podpory pani
vedouci, kterd ndm fandila, jsme vykovali v 2zapustce vykovky klik.
Nenechali jsme si kovadni ujit a samozrejmé jej zdokumentovali. Vykovky

- 13 -



jsou pripraveny na obrobeni a jestli to dobre pujde, budou na jare v
roce 2011.

KdyZ uZ mame novy blok a kliku nebudeme si preci na to davat staré
olamané a ofrézované hlavy. V 1été 2009 Jjsme navstivili modelare a
zadali model 1litinové hlavy na Aero 30. Hledali Jjsme nejblizsi
slévidrnu a nalezli 3ji dole na 3jihu Cech, kde se nds ujal velice
prijemny a nam naklonény vedouci slévarny. Vysledkem jsou jiz od
cervna tri odlité hlavy.

UZ ndm schdzi jen posledni a dost podstatna ¢ast motoru, ale o tom
az nékdy priste.

VSe toto bylo dokdzano diky 1lidem, kteri nam moc pomohli, vysli
vstfic a nevyhodily nds. Za to jim patri dik.

L. Mayer a J. Weger

Ladislav Mayer e-mail: lada.may@seznam.C2z tel. 605381581
Jiri Weger e-mail: jiri.w.pe@seznam.cz tel. 728951557

Pozn. redakce.

VAZeni aerovkari, berte tento &ldnek i jako formu inzerce. Dal$i pod-
podrobnosti v p¥ipadé zajmu o koupi se dozvite pri kontaktu s autory
dila. Prosi vsak zdjemce, aby v pripadé telefonovani hovorili cesky,
na e-mail adresu lze psat i némecky.

Nasledujici prispévek jsme dostali od kolegy Petra Klusdka z Brna.

Jak se tak probirdm starsimi Ccisly Aerovkare,
narazil jsem v &. 3/2004 na dotaz p. Helmuta Bran-
dta (kopii prikldddm), na Kktery jsi v témZe cisle
L | __ _rF] odpovidal. KdyZ jsem shromaZdoval materidly o Ja-

= === || roslavu Jondkovi, narazil jsem na jeho patent c.
|
I
l

i

76749 s ndzvem "Tlakové mazani pistovych stroju,
. zvlasté dvojdobych motoru". Na prilohdach ¢. 1 a 2
se nalézd podobny systém kandlki za uUcelem zvyseni
mazaciho ucinku. Napadlo mé, zda motor p. Brandta
| (nebo jeho cdst, pokud byl napr. sloZen z nékolika
L dilid) neobsahoval prdvé tuto uUpravu. Pak by se ne-

' jednalo o bezucelné provrtani dilu kliky, ale sna-
ha aplikovat zde uvedeny systém. Posildm kopil zminéného patentu, snad
by to stdlo za zverejnéni. P. Klusdk

Pozn. red.: Na obrazku je dil kliky p. Brandta z ¢&. 3/2004 a nasleduje
Patentovy spis.
_14_



WERII A SWIPYF]} FAO[IN® PHEFRIL

‘nyeqy sapod aead 3[ (o) LS 2a041 Zoyal A
‘nofea Yodrujelso z nwoj yoLusnisiyd jstw yoroezew op (g1) WU UBAOA
-eadop [0 wioiinued u A wayerje1d al ‘sarea oyoupal (g1) FuLIHs JaoxY Z
a7z ‘wyy guageuzAa ‘T nyoreu afpod nloxs yohaoysid jugzew aoyel], ‘g

(1) Tarps 9a0qIpy A nyfepy nsapyod 11d eloxgs Jstw
yoroezew op uesoaerdop [ajo al zoyau z ‘(2) wayrunga uapjedo al (g) reuex
az ‘wipy puageuzia ‘T nyoreu arped plorys yofaoysid tuezew dA0NELL ‘T

-afoxs jstwr yoLuezew yohull ogau
}951Z0] 0P IUBACPZEWOIYS OYIAS BISIWT Z TULINS 24041 & nijejald 11d ueao
-ep14a guaonu af ‘efons (1) ruprys Aoy A as Pilnpzewolys (g) 3o zul
(7 ‘¢) £1gapzn wiupsjedz nepouds s Ausgjedo (g ‘g) e¥qni) ogau [guey
1sn ‘[ajo alnpzewolys a5 IULINS AONI[Y A 2py ‘BisiW Op 3Z ‘Wl duaeuz
-£a ‘projewr yorupyejloap ise(az ‘nlors yohaoysid Tuezew da0de[], T

‘fix{olpu 2003UaIDJ

‘yatfoays yomwilear)s eu 1jeaojdepe audajepop OUPEUS 2] TUBZBW 3%
‘sl nopoyfa ncupEjusdoaN ‘tueagzewrld oyYlulse[AZ yoAueyeuweu 300SAA
nIojow n Iue eqajjod tusu ‘Twrexpejo s alnghaz 9s JupzZEW B}ISULIUL ZOMI[3[
‘a0esIUOqIey eulgwpeu e wajsid peu soea uezewald uelAqz BAR)SeUaU B
s9[eA meuey yo1agisnodoad op ugswzoa [310 wau ‘pdnoisau TUIINS JA0NI[H A
alato eurpery zoMi[ar "(lugzew Bu Wapa[yo s) ¥agejo njgod ruagdaz 1ysouzow
1onoufd oyo} z © e¥s1Zo] oYIupiulo 91§BIAZ 1ISOAT[URAL} JUISAAZ JPOYLA dUSED
-nos 11d ‘sfa[o oyrslauasy Bizn 0gau ‘3406—0g 0 nafed A alsjo yesqo niz
-1US MIOJOW 03Y23} n wlaqosndz ojulr} ouzoul ‘ou)Siz TUIENSNONZ Nep ‘wiaA
-1ied e alajo 1spwrs YoAuezew niojowl yoLgopnoap n qosndz ojuay of Lupoy
-£Aa 9isR[AZQQ 'TUBZRW nuoyAa wauls)s 1id ngagjods noaoy[ad 1guaw oyal
‘yopalseu ez gwl zod ‘1znda oyisdap oyal € alajo aoenya1d 3¥O11EWOINE OUIZ
-esop af dund yornjgeraz nznod zaq wagosndz WAUAL] 92 ‘WO} A 1AY) BPOY
-£a oual e nuojowr 1 dwnd n gupoyfa gulays af nzajpufa a[pod [ugze
‘nzappuia
20wex z O[gAa Aq Ziue ‘tuezeul wawdisAs Arjowiyel s oupaoulquIoY E
alo1js oyaaoysid soxnijsuoy nyaepezod arpod ougUIUIqO PUZNI AQ IZRW B
asalyAa aa guspaan Apepld Bu oupzeA Juszolndd TUSU USPAAOIJ
yeripod gupedrd ‘1sziu yeqy af azowoy a0y Zoyal a ‘Lrea
nwouo yasfugnisiid js1w yopezew op uesogepifia ‘Nepjeid isal aerd ziu A
Srowoy gaoxiy z (o0 af wnuazirez ojuwry, nwaaxd 1o1ea yofugnisiad jsmu
yoroezew yoLurl ogau 97 ndey oyugiulo op Auspaa ,GT TuelIA ® 2T [BUBY
nos( ‘@3[gA OYIYNIP 0T FULLS A0 [T nypods oz yedoeN 'o[ga nwdYnIp
YoAugnsyid istur yoroezew yoLuroaoqry yaful op T uapaa ndq azow ¢ 0gau
2T Teued] '30[gA oyaynip g7 ndsy oymuprulo op I[IPMY ST WIIUEIIA PNjpo ®
I S[PHIY OUAOHI[Y eysiZo] op uapas 3l zr [guel] "g] WRIgagzn wiuledz
pupedird Luapedo ‘71 [guey af oI JUILS A0NIY [ nypods ap 08T Aua0)
-ru nosl A1y zoyal ‘oyssodreanoap aloajs yapods uspeuzha af nyzeigqo A
-9A00[BAd0IA Blol3s nid oypupoysa tuepelodsn pepyuid of gz taqo A
"¢ Teuex Ayonpoupal aznod sed 1jsn ‘TULINS JAONI[Y A g BISIW
oyIoeIaAs 0p azy%) ‘nnoupedpo . ‘p Lipaezn tugsjedz supedud ‘4 qulea
AZNW ‘YohaoyoriooNosha ise[az ‘nlonys yokaoysid nynip Yakialxau n

6¥LIL ) [4

6VL9L

"nystzof oyal
1oPHY WIAONY A lugelod oXel nopoyfs s rwfusaeidn Axyjednos gupedird
‘Ligagzn twiupajedz jwull 29y Auszeiyeu niq noyow . ‘p A[HUIA

‘eyguwodeu
LS A1 A Xeppod fupediid Znwa ‘Istur YD0EZEW Op F [1UdA S31d g
worguey [(ajo alngepfa ‘4 n¥jjullza a4 Ludge()s Yonpza ® ‘p [UIA 35 3IABZN
srepped A Tuzw 0gau afnguswiz 3s JULINS nypods aa Mepjazd e nyojod jujop
noalwW surw ¢ U9 tupwufo Apy ‘myizwedNs A NUANPza UIR} OYualAezn
yep) e £ nyIunA as alao eurpery sudnojs Zwip ‘9 A30qpo op 03040} Z ‘¢ nieu
-ex op § [nuaa saxd uager) (310 of wihrayy ey g nypeds A OYFUIPZYWOIYS
sforo g nuipery eu 1qosnd ‘Nepadd of [ WIS 2A0NIY A £py ‘1qopgqo A
"/ WRNIUI2A § g eXQ0qPO Bugpgfodsn ¢ a[guey
eu af p ® § woaIuaa 1zajy alons jstwn yopezew Yddujoacqry yofuil op 1
uopaa 13Aq aznW £ 0qau ¢ [puey ‘¢ ndag oytuptufo Op S[PLIY £ WIUEMIA ¥
¢ S19PMY OUIAONI[Y BXSIZO[ Op uapaa g [puey of p N{UUSA PO " F ‘F ATHUA
wnugajedz Luapjedo ‘g [puey Izeyoka ‘(910 wezew 3(npzrwolys as apy ‘1
QuIINS 2401y 7 npods a7 “faodteacupal (oxys oxd pepyd af 1 -1q0 A
-uoosaayfa yofualodrd A of ‘nzapuda srpod rugzew Juepelodsn perlid
-essaadap gaead al turlys 9aoMIYy zoysl A ‘pofEA Yolujelso Z NWICUO wiu
~gnsizd WnjsTw wioezew y uapaa of aorga oyoupal JULINS PA0HI[Y Z TRUEY
oqaue WayUIRA 29} usgjedo nopoyfa s af [guel] ‘TEPLIY AONIY BU Nopoy
-£a s nfuaaerdn ‘Axjednog oqau ‘A[uaa cxel Aipaezn Twupejedz uspyedo
nopoyda s af [euey ‘ISIWL YO[OEZEW OP UIPRA ‘TULD[S AONI[Y A Yepjaid rqosnd
fau eu Ap3 ‘9qop a fa[o ol ‘sinpzewoerys [370 o TULIXS 20N A PP EyS|W
op 1PIIST ‘NodMaNI} OG3U WIATEURY 37 ‘W0 A 1Z3[8Z NZ[gUAA eIeISPOg
mIojowr yoreaoreds Yokqoploap.2iseiaz
‘nlorys yofaoisid juezew pao¥eld urodsp al nzajpuda wRFWpPald

"8¥6T BUPI[ ‘G PO CURUBIYD "9¥61 dduord g OussBIYLLd

‘pojow yahqgoploap gisgiaz ‘nfons yarhroisid jugzew sroxe|L

‘ID1A0ONYIE INTOA NYNOL AVISOUVL

6VL9L 2 SIS AAOINALVd

‘8h6) @IUBAIDR 'Sl OUBPAA '@ [y PPl

4ZVYdd A AVYQ INLNALYd

6VL9L

15



Ptiloha k patentovému spisu &is. 76749
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Historie jedné Aexrovky
17. pokracovdni o renovaci A 662 od F. Kundrdta
Opravy spoustécu.

Po sestaveni spoustéce (viz predchdzejici stat) zjistime, jde-1li
rotorem otacet. Nejde-1li rotorem pootocit, staci u samomaznych lozZisek
nékolikrat poklepat kladivem na stator. Byla-li samomaznd loZiska
nahrazena loZisky bronzovymi, vyZzadd si jejich uvolnéni vice ¢&asu a
zabihdni. KdyZ se rotor otac¢i, vloZime zabrousené kartdce do drzdku a
prisroubujeme jejich lanka spolu s vyvodem budicich civek.

Dale nasadime a seridime mechanicky spina¢ tak, aby k jeho sepnuti
doslo teprve tehdy, aZz je predni okraj pastorku 2 - 3 mm pred opérnym
krouzkem na hrideli. Sepnutou polohu spinace pozndme podle toho, Ze
zasouvaci pdku jiz nelze vice stlac¢it. Nemd-1li pastorek pri plném
stlaceni zasouvaci pdky uvedenou vili, upravime ji posunutim spinacde
dopredu nebo dozadu propilovdnim otvord pro sSroubky, nebo zménou
polohy kontaktniho Uhelniku spinace vac¢i kontaktnimu mastku, pripadné
kombinaci obou zplsobu.

Takto smontovany spoustéc¢ prezkousime na rozevreném svéraku, ke
kterému je pripojen jeden pdél akumulatoru. Druhy pdél pripojime vodicem
ke spinac¢i. Stlacovanim zasouvaci paky zapindme krdtkodobé spoustéd a
kontrolujeme Jjeho chod, 2zda nadmérné nehlu¢i, neni-1li nebezpeci
zadirani lozZisek, nejiskri-1li prilis kartdce, neohriva-1li se nékteré
lozisko a zapind-1li spina¢ ve stanovené poloze pastorku.

Nyni bychom méli
spousté¢ zkouset na
brzdé. Vzhledem k to-
mu, Ze toto =zarizeni
. vlastni jen speciali-
/ zované opravny, Vy-
/ zkousime spoustéc ve
5 . voze. Do okruhu zapo-
i jime ampérmetr s roz-
! sahem do 50 A a zku-
t, sime zastartovat. Pri
/ ' tom sledujeme odbér
[ = proudu, Kktery by se
6 mél pohybovat v roz-

sahu 25 - 30 A u na-

Sich aerovek. Po vy-

Zapojeni meFieich piistrojil pii zkouseni spoustéde s mechanickym zasouviénim: Sroubovani svicek by

1 elektricky otitkomér; 2 sat‘.z'vm'inil:' 8 brzdou; 3 Rpou§t{‘!f:; 4 voltmetr; § ampérmetr se otéc':ky spouétéée

8 botnikem; 6 batorie ~ % o v

mély zvysit a odbeéer

proudu poklesnout. Pozornost zvlasté u malych aerovek vénujeme sesta-
venli pastorku a setrvacniku.

© O

KuFr

Pokracovdni priste.

VICE LESKU DODA orig. PASTA
Na zavér Technické rubriky jsme Je mnmg’ T
dostali do redakce dobovy inze- napodobe- S
rat jaromérské firmy A. Wenke nin ale jen
a syn. Soudasti inzeratu je i - | Jjeden
doporu¢eny olej s pomérem mi- SIMONIZ
chani a cenik zvlastni vybavy AL. PAYER,
malych aerovek. Viz nasledujici PRAHA II.,
ci strany. Krakovskd

€. 21.




AERO AUTOMOBILY
O teln 22 ctupes
A Wenke . sy sngpl addélen

X J & :-: & :::-3_@;31,_

Cenik &. 81)2 predmétﬁ zvléstni vypravy vozu

et e e e e

AERO 10 ilP a 18 HP

s S s i e S el e bt e it T S e e s S iy e i e i

Tachometx K& 400,~-
Hodiny 8midenny " 250, —-
Prlplqtek na pevné postranice : " 90.~~
KozZeny zakryt na rychlostni paku " 40, ——
Blektrlcky stira¢ Bosch " 190.—
Ruéni stiral skla ' = 30, ——
Elektr.ukazovatel sméru oboustr.Winker " 185,—-
o : w " (blikadla) " 240,--
Rudni ukazovatel sméru " 15, —
Hled&alek Besnard "325,

" Hassag no220, -
Zrcadko Melas pred Tidice " 85,——
Zémek na zadni vikd " 45, ——
Zamek = reservni kolo " 10, -
Gumové rohoZka na stupaclku i 25.——
Dtto,v niklovaném Tamu i 45, ~—
Gumove obloZeni na pedély o 10, -~
Mosazné ponikl.reflektory,priplatek " o115,-—
Tabulka g " 35, -

-RazZensa pollcejnl ¢isla a plSmena a " Bm——
Pvlglatek na koZené prosSivané pol- - 650, ——
3" arovani ), &

" Plumide naraszt Bos “h : " 405, e
Povlak na reservni kolo " 120.--
Povlaky na sedadla a dvere : " 280.,—
BanddaZe na pera,garnitura 4 kusy "o190, ——
Krgt na chladic " 110.--
KoZzené rohy na kapotu i 20,—~
.Prlplutek da Sedou stiechoviei u ‘
otevifeného vozu " 110.--
Sklddaci stiecha nad zadni sedadlo " 180.--
Priplatek na specielni barvu " 40C,--
Druh€é kompletni kolo s balonovou ‘
pneunatikou 11 x 45 " 580.--
Druhé kompletni kolo 27 x 4 " 480.,--
Priplatek na balon.pneumatiky 11 x 45 ‘
pro 5 kol Bibendum " 500,~-—
Druh§ tlumié vyfuku " 170, -
Zvyseni okrajl prednzch sedadel " O0.—
Striska proti slunci z barevného skla :

v niklovaném rému " 280.--
Plechovéd st¥iska pYed rididem "6y,
Kontektni kruh na volant v 150.--
Zapaloval doutnikh L 80.~-
Poyelnlcek : i 0. -
MEric tlaku,pneuma+1k " 30,--
Ampérmetr v 110.--

- 18 -



: apravné mazéni oscbniho vozu A BT 6 4
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]?pktery se na brzd§ “gv prakticken orovozu s*, T
*"tﬁchtc zkmuilcdch bylo ‘seznino, e za kafdgych pro podm?
jsou tieci plochy pokryty souvislon ole jovou vrstvou brénic_
preddasnému zhorfeni mechanickéno stavu. Chod: motoru .je pri
. spotPeba benzimu je mend{ a zhroven vikon motoru vyé
utésnéni pistnich krou¥kd je dokonalé.,

Sy JARGOYL& MOBILOIL AERO "D": pﬁl&évé &ﬁ “do ben
S Sp, Eak on. 3-1ifrg oleje na 10 1itrd bervigimu. Pridadvany
" mis{Se s trochu benzinen Vv nédcbé a pak ‘se. sﬁéa nalaje ‘te

}'do benzinové nédriﬁ.~ _ : : \‘-f:

’ : . Nékteﬂé benzinové nidrie v§ak ma31 dvoucestny
~_*k0hout k*ery ma v nédr%i dva vipustné. otvory. Jeden. e
i'p,otevwen je tahry; kdyﬁ Je palke knhoutu postavena dclﬁ? Jra
akead oﬁl samém nu nddrze aio*viré se, kﬁy? “ddlou kghoutn -

0 nent Fadnéko meb “5i uep@ni pctrubi & mﬁZ&m,~‘m- '
-,.kaoliV?'“nhéni ‘dodBvati. Kivoy v dds ledkn naapwa?né,v @vrenéh@ o
.. o kohoutu 1"0lej wopal pﬁ"ﬁodm pebrubf ke karpurdtori, zavieme ben-._-_-"l‘_:l:»i‘
L pamovd Tohout, mdpojime potrubl od: karburitoru ctevﬁeme opé% '

A kohout a klepeme na aotrubi tak dlouhs, a§ je %enzxn nrorgzi

*;.- 35 p n
- neni ﬁé&ﬁ o nebesz

i : -JErovfdame tu&i% ﬁfidéni ol s-e—da ;alima u nadrﬁi )
 ;;¢«bez dvﬁyﬁeﬁtnehﬁuk%ﬁ“?tu tak%*?iﬁ='?" ‘"“”*3?357“ e é'f-"’
nQCLobE & smés ‘doltejembi. U m".- G

iy ok dwc --'~%.-'En&“"L‘&1é§fE‘“

?'ﬁ Paznémka‘ Pou?ijem "i;vvjimeéné olpge GAB'pYLF MO, i
et OEIE t?eba pridati me 10 lifrﬁ.benzinu 0.5%1itru Gl&je .

e e Obd:zite ig fzmﬂw M
R A Wenge 4 8§ﬂ iport, caulisnl




K ¢emu rychlost zdavodniho
vozu?

Je pfece poZitkem, jsme-li undseni po silni-
cich rychlosti 70 km, tedy tempem rychlikul
70km v hodiné je rychlost které né3 tfise-
dadlovy roadster Aero hravé dociluje. -
Jeho hlavni argument spogiva viak preJe-
viim ve spotfeb&: 6| benzinu a trochu oleje - tof vie, co na 100 km
spotfebuje. Také jeho cena je rekordem racionalisované vyroby:

Ké 18.8 00 * - tfisedadlovy roadster A ero
Ké 22.300°- zavieny Faux - Cabriolet

Vie blizil povi Védm ndl prospekt; prosime o
Vaii adresu, abychom Vam {ej mohli posiatil

LETA

VARN DEL
AHA- vsoCANY

TO
PR

OFICIELNI ZASTOUPENI :

A. WENKE A SYN
JAROMER.

Vozy ihned k doddni. - Stala vystava automobila ,,Aero’’.

Prijdte si je prohlédnoiti, jsou stejného typu jako vozy, které dobyly prvnich cen v soutdzi
A. D. A C. na 10.000 kilometrti. — Tuto traf, kterou ujede priimérny automobilista za rok,
vykonaly automobily AERO ve tfindcti dnech, pod nejpfisnéj&i kontrolou. Nemtize byti lepsiho
ditkazu pro spolehlivost a vykonnost automobili AERO, neZ byla tato soutéi na 10.000 km.

PRAVE TAKOVY vUZ MUZEME VAM DODATI.

Zpravodaj "AERO CAR CLUBu" Praha.
Vyddva Cesky klub historickych vozidel, Arbesovo nadmésti 1,
150 00 Praha 5. Zodpovédny redaktor Josef Krourek.
Vychazi nepravidelné pro majitele a priznivce vozu Aero
v abonentnim ndkladu. Roé&nik L., é&islo 5, r.v. 2010.
Vytiskla tiskdrna Michal Korecky - TAG, Pfecechtélova 2499, Praha 5.
Evidenéni &islo registrace - MK-CR E 11233
Ceské ndrodni stfedisko ISSN - mezindrodni &islo ISSN 1803-1498




