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Aerovka ve sluzbach armady




Vazeni asxrovkarxri,

¢as od casu se ndm Vv Aerovkari sejde nékolik na-
zorit na originalitu aerovek a hloubka duvah k
tomu to problému byva rozmanita.

Kdyz jsem jako mladik s aerovkami témér pred
pul stoletim za¢inal, ani jsem si neuvédomoval,
Ze je, nebo bude, pohliZeno na jakousi originali-
tu. vzdyt tehdy jsme pouzivali tyto vozy k béz-
nym dennim jizdadm. Do problémi kolem originality
jsem se ponoril na pocatku osmdesatych 1let, kdy
jsem byl ¢lenem testac¢ni komise a do Aerovkare =z té doby jsem psal
jakousi "kucharku" k jednotlivym testovanym &astem.

Snad se da fici s nadsdzkou o aerovkdch, Ze se pro mnoho 1lidi staly
jakymsi 2Zivotnim spoleé¢nikem. To Jjsem si v&iml nejen u nds, mne
nevyjimaje, ale i u kolegl aerovkdf¥u v Némecku (tim myslim i aerovkare
holandské, Svycarské a jinych ndrodnosti). Nad tim, ¢&im si nékteri
aerovkari svého miladcka zkrasli, se nékdy miiZeme pousmiat, ale svédéi
to o tom, Ze aerovka je vlastné ¢lenem rodiny. K tomu neni co dodat a
vsem, kdo tomuto fenoménu propadli, fandim. Sa&m také s nadséazkou
rikam, "Ze mi aerovky znic¢ily kus Zivota" a doddm, Ze docela hezky.

Pokud vsak chci svého veterdana prezentovat na oficidlnich souté-
Zich a vystavach nebo jej obecné prezentovat jako origindl, musim pri-
stoupit na néjaka dohodnutd pravidla. Tabulky FIVA nelze zpochybriovat.
Nejsou vymyslem jednoho hodnotitele, jsou prisné a jsou vysledkenm
dlouholetych zkusSenosti v oblasti historickych vozidel i zkusenosti se
vsSelijakymi podvodniky.

Primlouvam se, aby se kazdy renovdtor snazZil co nejvice pribliZit
stavu vozu v dobé jeho zrodu.

S jakymi zasadnimi prohresky se setkavame? Jednim je prirazeni roku
vyroby, ve kterém vaz v Zadném pripadé nemohl opustit tovarnu.
Klasickym pripadem je A 30 model 1939 (nespravné tzv. Sodomka).
Véichni vime, Ze se tato karoserie zacala vyrabét koncem roku 1938.
Pokud vsak majitel zrenovoval vz bez Technického priikazu a poté ho
doloZil Technickym prikazem star$iho jiZ neexistujiciho vozu, md vaz
nesmyslné uveden rok vyroby nap¥. 1936. Je to zavadéjici pro
navstevniky vystav a nefér vi¢i uUcastnikim soutézi, pokud rozhoduje i
stari vozu. PouZiti motoru jiné znadky netreba komentovat.

Zcela samostatnou kapitolou jsou nové vyrobené vozy, vesmés specia-
ly, které jsou vyddvadny za origindly. Jsou to auta na kSeft a tomu
nelze rici jinak neZ podvod. Tito podvodnici samozrejmé nepostavi
sériovy vuz, kterych je jesté hodné a ktery by byl za vyrobni naklady
neprodejny. Kupujici v8ak =zaplac¢e nad vysledkem, kdyZ v dobré vire
koupil "origindlni a jesté k tomu specidlni" automobil.

O originalité a autentic¢nosti toho kterého vozu miZeme diskutovat
do nekonecna. Debata se vétSinou odkloni od z&sadnich véci k drobnym
nedostatkim prevdzné v doplicich, kdy se mnohdy nesmyslné kritizuji
soucasti dobové, které mohly byt, ale také nemusely, pouZity jiz ve
své dobé. O tom vsak jiZ bylo ¥edeno mnoho. Renovujme s citem!

Prejme si, aby nam aerovky prindsSely radost i s nékterymi nedostat-
ky a vadami na krédse a v zac¢inajici motoristicko-veterinské sezoné
zase ujely mnoho kilometru bez defekti.

A pozor, kdyZ byla re¢ o aerovkach jako ¢lenech rodiny nebo Zivot-
nim partneru, pfimlouvdm se, nebrat je do obyvdku ani k oltari - tam
jediné jako dopravni prostredek. - JK -

Titulni strana obdlky. VsSimnéte si unikdtnich detaild na vojenské
aerovce - blinkry Avion, vysoko umistény ndraznik, umisténi houkadky.
Foto pochdzi z r. 1938, kdy armddni velitelstvi reagovalo na henlei-

- 2 -



novské nepokoje. 13. zdari v 15 hod. byl odesldn z Milovic motorizovany
Instrukéni prapor, ktery byl soucdsti I. motomechanizované brigady.
Byl vysldn na pomoc praporu SOS (StraZ obrany stdtu) ve Falknové.
Dorazil do Karlovych Vari ve 23.30 hod. Na fotografii jsou zachyceni
prislusnici IP s ndkladnim vozem Praga RV a sStdbnim vozem A 30.

Foto a text zaslal Petr Klusdk.
(7 A ) 4
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Mileée setkani

Pri slavnostni vernisdZi renovované
Ccasti NTM jsem s manZelkou zamiril do
jednoho kouta dopravni haly, kde za mo-
| hutnou masou parni lokomotivy skromné
odpoc¢ivala néddherné reno-
vovana pétistovka Aerov-
ka. U ni se o hiilku opi-
.., ral Dbélovlasy postarsi

| muZz - mdj dlouholety ko-
lega 2z Poradniho sboru
Yeditele NTM pan inZenyr
Stanislav Michal, =zastu-
pujici ve sboru skupinu
j strojirenstvi a jinak
i velky odbornik na hodiny
v a jiné budiky. Ve tvari
. mél jaksi nostalgicky vy-
| raz, j& s manzZelkou a ae-
| rovkou naopak takovy roz-
veseleny. Vyraz pana in-
! Zenyra jsem pric¢ital una-
: : med v& 2z namdhavé prohlidky
haly, pric¢ina vsSak byla Jjinde. Poslouchali jsme s manZelkou pané
inZenyrovo povidani a hned nadm bylo jasno - aerovka totiZ byvala jeho.
Poprosil jsem tedy o nékolik radek pro nads cCasopis a zde jsou:

2. -

V dopravni hale N&rodni-
ho technického muzea v Praze
je vystaven jeden vuz AERO
500 vyrobeny Vv roce 1931.
Tento dnes restaurovany v-
pravdé historicky exponat
pripomind jiZz nemnohym pa-
métnikum sldvu aerovek v mi-
nulém stoleti. Vystavovany
stroj sice nepatril k zadné-
mu ze slavnych soutéznich
tymd, nikdy patrné nebyl v
cizich krajich, ale své ma-
jitele vzdy bezpecneé dovezl
k cili. Nasi rodiné prokdazal
svou zdatnost po ceském vni- _
trozemi, v obtiZném terénu PEES
Sumavského podhtir¥i, na Masa-
rykové horské silnici, kde s
triclennou posadkou a zava-
zadly hravé 2zdolal dlouha §
prikra stoupani mezi Jilem- -
nici a Zlatym navrsim. Aerovka s pevnou zadni osou nikdy neuvazla ani
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v pro jiné automobily nesjizdnych terénech. P¥i maximdlni rychlosti 75
km/h dokadzala zdolat v kratké dobé znac¢né vzdalenosti. Adkoliv méla
jen termosifonové vodni chlazeni motoru diky velkému dc¢innému chladici
ani v nejtézsim terénu a velkém stoupdni nikdy nedoslo k prehrivani
motoru. Jenom prevodovka bez synchronu vyZadovala zkuseného dobrého
ridice.

Ing. S. Michal, pripravil K. Jic¢insky

- —

LAURIN & KLEMENT, AKC. SPOL.

Z historie ACC Praha

Kronika " FIFINY"
pokracovani sedmé
(text nebyl upraven)

1904.
Specidlni vodici dvoukolka pro zdvodni drdhy,
2-vdlec, go < go mm, vykon 8 ks.

30.4.67. jel Jjsem odpoledne do Nusli-Jamrtdlu, ukdzat KLENOTTU
jak jsme to zase trochu vyleps$ily a nechal jsem to stat naproti domu
aby se mohla na to s okna
podivat, neZ by sesla dolu
tak by zapadlo slunce a nic
by nevidéla a nemohla mé po-
radit co tam jesté provést za
zménu ma U M. PR UM . /umé-
leckou prumyslovou/ a ctyri
kursy L.K.R. /lidové Kkursy
rustiny/ ale umi jenom ¥ikat
serjozko moc smrdis, Jje ji
pfes 60 let v Rusku sice ne-~
byla ale to uZ mazZe radit.
Divdme se 2z okna jak si tam
SNB. Fifinku okukuje zapisuje
poviddm si Jje zlé to bude
prvni diskrece, vybéhnu na
néj ven a zacnu se s nim ka-
maradsky dohadovat metr jsem fifinka je mald tak jen 10 K&.

4.6.67 jizda do Jamrtdlu, a odtamtud do Mokropes, smluvit se sPanem
Cechem, Ze pojedeme to kone¢né prihldsit na SNB. Na Karlovo nam.-Jelo
se nam celkem dobre, Klenota 2z berlemi napred détsko dozadu, dojeli
jsme tam Kkrasné ale tam byl velky malér, détsko nemohl 2z toho zadku
vyléztnesli mu vytdhnout nohy, musel si zout boty. Nebyl tam po ruce
autogen ani cirkuldrka nebo poradny pair aby se to odtdhlo. Tak se to
muselo Viribus unitis /spojenymi silami/ ndsilim vytdhnout byla z toho
odrend kuzZe a velkd modrina ale to se zahoji, jenom tri dny kulhal.
Zpatky jel radsSi vlakem aby ho v Praze nemuseli vytahovat autojerabem.
Ihned byla planovanad dalsi prace zZe to vystfihneme a dédme tam pianovy
panty a tim bude vétsi dira pro vlez.

6.6.67. Mame rande na Karladku s Panem Cechem, tam jsme to prihlésily
provedly technickou technickou prohlidku dob¥e to dopadlo zadné vazné
zdvady neschledaly, pak jsem vezl Pana Cecha, do Mokropes, divil se
tomu jak to utikd& rychle dvakrat se mé cestou pootoc¢il karborator Ze
jsem ho musel utahovat, Mokropsich Jjsem si to spravil propiloval jsem
ho aby sel vice uhdhnout pak to dalo pokoj.--Tak jsem koneéné se stal
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Drzitelem Fifinky, a délat hr¥ichy na sebe.Staré c¢islo mi nechali.

10.6.67. 0Odjezd na dovolenou na Oboz, nalozil Jjsem matku dovnitr a
détsko dozadu prevezl Jje tam, pak jsem Jel zpatky do Jamrtalu pro
ukrniouranyho Klenota to byla prédce to sladké bremeno nalozZit a jeji
zavazadla , pak jsem zajel na Smichov pro nase zavazadla. Tam Jjsme
prijely 2za strasné vravy pravé se tam dokoncovala strasnad bitva,
milice si hrala na vojacky a sanita pritom asistovala. VSude samy ohen

kourové slony hazely tam dél-
buchy , smradu koure ohné a
nevic radmusu ze samopald, po-
tfebovali vSechno co méli se-
bou tak rychle vyst¥ilet aby
to nemuseli tahat zpatky. Ho-
tové peklo to bylo ale Fifin-
ka se toho nelekla a pojela
celym bojistém aZz na parko-
visté, vylezl jsem z ni a na-
daval jim Ze takovy stary
chlapy si hrajou na vojacky,
tady Ze je rekreacni stredis-
ko Ze m& byt klid a ticho,
jestli neprestanou Ze je vy-
Zenu Kklackem. Klenot zustal
sedét v auté drzZel si usi,
chlapi méli 2z toho legraci Ze se boji ona se nebdla ale méla strach
koleno tésné pri sobé aby se nepripo-srazila. Privitdni se nam dostalo
skute¢né slavnostni, Klenot to nemohl pochopit, kdyZz jsem ji rikal Ze
je tam klidné a tiché zakouti prvni tovarni komin 15-20 km vzdalen.

Pripravil Karel Jic¢insky, foto Mirek Vit

- Pokracovdni pristé -~

U.L. ro&r

Rovue

ODPOVEDNY REDAKTOR ST. KAFUNEK | V PRAZE DNE 12. RIJNA 1936

- | €ASOPIS'AERO CAR CLUBU

Zase jedna zdhada z historie Aerovkare byla odhalena.

V Fijnu 1936 mélo vyjit dvojc¢islo Aerovkare 19.-20., po kterém jsme
dlouho nelspésné patrali. 12. r¥ijna (1936) vysSel cCasopis Aero Car Club
Revue bez ¢iselného oznadeni, Kktery jsme povazZovali za jakési tvodni
¢islo nové upravy aerovkarského casopisu. Teprve uvnit¥ tohoto vytisku
je drobna zprava, kterad dosud zlUstavala bez povéimnuti:

"Aerovkdr” v drivéejsi upravé vyjde jako jednotlivé cislo teprve dne 5.
listopadu t.r., dalsi c¢islo 20. listopadu, pak 5. a 20. prosince t.r.,
kdy bude ukoncen.



Cili, Aerovkar ¢&. 19.-20. r. 1936 nikdy nevysel.

A jesté jedna zajimavost z tohoto ¢isla Aero Car Club Revue:
Sedmy rok Aero Car Clubu.

Maly poéet naseho élenstva vi, e A. C. C. zaloZen byl 23. éervence 1930 teh-

dejsimi 37 AerovkdFi. Ulisite si sami srovndni o nasi préci, kdy% dnes sdruiuie

Aero Car Club skoro 1700 élenii, dnem 20. prosince t. r. bude konéiti jiz II1.

rocnik Casopisu ,,Aerovkd* a dnem 5. ledna bude jako klubovni asopis vy-

ddvati mésiénik pod ndzvem ,,Aero Car Club Revue* ve formdtu a tipravé to-

hoto ukdzkového &isla.
Snad v roce 1936 védéli v redakci, Kkdy byl klub zaloZen a snad se tim
vyvraci i jiné moZné datum (23. ¢ervn 1930), o kterém se zminuje
Karel Jic¢insky ve své knize Automobily Aero a jejich doba a ve vzpo-
minkovém ¢lanku v Aerovkari ¢. 2/2010. - JK

Z knihy V. Heinze a V. Klementa Z DEJIN AUTOMOBILU z r. 1931.
8. pokracovani o automobilech na paru.

Z historie automobilu 55

JULIUS GRIFFITH.
Anglie 1821.

Spisovatel Julius
Griffith dal postavit
podle svych plant u fy
Bramah & Sons v Bromp-
tonu r. 1821 viz, kom-
binovany pro dopravu
osob a nédkladu. Byl o-
znacovan jako "prvni
parni dostavnik zkon-
struovany v Anglii".
V4zil 3 tuny a mohl do-
pravovati naklad stejné
vdhy nebo tucet osob

- ' i : rychlosti 5 mil za ho-
dinu. A¢ to byla na svou dobu vyborna mechanlka, nemél uspéchu. Jeho
slabinou byl kotel, ktery pres pilné zkousky v tovArné vyrobcové
nedodaval pravidelné potrebné mnoZstvi pary. Viz stdl tfi nebo C¢tyri
roky v Bramahové tovarné, kde 3jej prohliZelo nékolik muzG, kteri se
zabyvali planem postavit parni vaz. Tak neni divu, Ze nékteré jeho
detaily se objevily v pracich vselikych "vyndlezch". Nékteré
konstrukéni detaily byly opravdu pozoruhodné. Vozova skrin byla
zavésena na poloeliptickych perech drevéného ramu, jenz vzadu vybihal
v plosinu, nesouci strojovou skupinu. Stroj byl dvouvalcovy - konden-
sdtor, chlazeny vzduchem, sestdval z udzkych zplostélych trubic, coz je
principem dnesniho automobilového chladice.

- pokracdovani pristé -

K Historické rubrice jesté najdete na strandch 7 a 8 pokradovani z
broZury 40 let stredoceskych strojiren n.p. zdvod Vysodany z r. 1959.
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Limusina véZila gio kg a dosahovala maximdini rychlosti 100 km/hod,
Spotieba byla ¢ az 11 1100 km.

Soubéiné s timto typem zalala tovarna od roku 1936 vyrabér i zvét-
seny a zdokonaleny typ Aero so. ,,Padesatka™ méla rovnéZ ptedni niahon,
Dvoutakeni &tyfvilcovy motor o obsahu 1997 cem daval 46 k. Pfi spo-
tiebé 12 az 16 | 100 km dosahovala rychlosti 110 az 120 km hod.

Malé | vedi vozy se znalkou Aero na chladi¢i vyhrivaly soutéic
a zavody i za hranicemi. Bez defektu absolvovaly desetitisicikilometrové
cesty po Evropé, Asii i Africe. Iuilie, Svicarsko, Recko, SSSR, Irdn,
Persie, Turccko, Palestina, Syric, Egvpt — fvycarské, rakouské a Make-
donské Alpy, Kavkaz, Pyrencje — Sahara - Athény, Madrnid, Casablanca,
Tunis, Alexandric, Kdhira, Suez, Bejrir, Bagdad, Tcherdn, Bombaj —
to jsou jména jen namatkou vybrand.

Zdolani Grossglockneru a Katschbergu s nejstrméji silnici v Evropé
malymi Acrovkami 662 com v roce 1932 - 100 Y Gspéch v 10,000 km
somédi spolchlivosti némeckého AVD a absolutni vitézstvi Turka v 96-
hodinové mezindrodni cilové jizdé do Berlina v soutézi s velkymi spor-
tovnimi automobily na malém jednovilci Aero 10 HP v roce 1931 ~
Vitézstvi v zédvodé 1000 mil &eskoslovenskych pied vozy rézich kate-
gorii - Dobyti Ceny presidenta republiky — Prvni dvé mista teami Aeto
a vitézstvi Pohla v karegorii do 1000 com v 2550 km dlouhé soutézi
Malou dohodou v roce 1957 - 1. cena v soutézi Ralley Monte Carlo
v kategorii do 1000 com, co? je, nemylime-li se, jediné vitézstvi vozu
(eskoslovenské vyroby v této slavné souré?i - to jsou zasc sportovni
uspéchy vozii Aero namirtkou vybrané.

Po vilce chtéla Aerovka navidzat na svoji slavnou wradici lidovych
automobild. Béhem okupace pfipravila hrstka nadienci vz Acro Ponny.
Byl to otevieny tiisedadlovy sportovai vozik s platénou stiechou mo-
derni konstrukce a skvélych jizdnich vlastnose. Mé&l dvouvélcovy dvou-
taktni motor o obsahu 690 cem s vvkonem 25 k. Nezivislé pérovani
vinutymi pruZinami doplnénymi torsnim stabilisdtorem vpfedu. Cryf-
rychlostni synchronisovanou ptevodovku a hydraulické brzdy. P# viastni
vize 690 kg dosahoval rychlosti 108 km/hod.

Jeho novéjli varianta Acro Ponny 11 byl jiz éeytsedadlovy, vazil kolem
6oo kg a spoticboval 7-7,5 1100 km.

Jejich vétiim bratrem byl Aero R - Rekord, étyivilcovy dvoutake
o obsahu 1500 ¢cm a vykonu 4o k, ktery dosahoval rychlosti 120 km/hod.
Limusina vdila 850 kg.

O vysokych kvalitich vozu Aero Ponny svédéi 3067 km dlouhd jizda
wnon stop™ na trati Praha-Brno, kdy teplomér za parného letntho dne
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ukazoval 37 C, promérnou rych-
losti 79,5 km hod. a spotiché
81 Vico km, A to mél Ponny jiz
33.000 najetvch kilometri.

Acro Ponny, obsazen tfemi
osobami, byl také vibec prvnim
automobilem, ktery po vélce vy-
jel na vechol Sn&zky. Bylo to 25.
srpna 1946 v 16,10 hodin.

V letech 1946 a 1947 zGéastnil
sc zndmé ,Heinzovky" a po kaidé piivezl | zlatou™.

Koneéné fizen ]. Hanuiem, s kterym zdolal Snézku, zvitézil v roce
1946 ve Velké cené Prahy v zivodé sportovnich vozd, kdyZ porazil i vozy
tiidy 1000 a 1500 cem. To byl ,naladén” na vykon 31 koni a mél ujeto
114,000 km po cestach i necestach bez neymenii poruchy.

I tento skvély vozik stihl stejny osud, jako nékteré vynikajici kon-
strukce acrovackych letadel. Nedostal se¢ do vyroby, tichbaic na néj
méla tovamma jiz 13.000 objednavek z Jizni Afriky, Holandska, Dénska,
Svédska, Belgic a prislibené dodavky ze Svycar a USA. Priciny, prod
ncbyla zahdjena viroba - jsou objasnény v zdvéru této publikace.

V roce 1930 byly postaveny tii  prototypy letadel. Je zajimavé si
viimnout &innosti konstrukéniho oddéleni a uznat jeho horeénou éinnost
i v takove dobé, jako byla tficied léea. Je vidée, 2e tovarnik je nadarmo
neplatil a 2¢ museli néco udélat a ukizat. Prvnim prototypem tohoto
roku bylo letadlo A 230 s motorem Lorrainc-Dictrich 430 k s rychlosti
200 km/hod. Druhy prototyp, vyrdbény téz v sérii, bylo letadio Ap 12
s motorem Walter Jupiter 450 k s rychlosti 215 km/hod., ktery byl délin
pro Finsko. Tietim bylo bombardovaci A 42 s italskym motorem Isotta
Fraschini ,,Asso” o vikonu 750 k s rychlosti 270 km hod. Tento typ byl
nejispéinéisi, ncbol na ném jeité toho roku ziskal pilot Vojta Svozl
tii svétové rekordy v rychlosti se zatiZenim 500 a 1000 kg v uzavieném
okruhu. Némedti leteéti odbornici oznaéili tento letoun jako ,nejrych-
lejéi a nejvykonnéjfi bombardovaci letoun dneska®. Piesto viak ke stavbé
v seriich nedoslo.

V dilnach tovirny byly dodélavany serie ,,Kosd™ pro vojenskou spravu
s motory o sile 60 a 120 k. Ddle byla dodéna lctadla A 35 s motory
Walter Castor 240 k pro Ceskoslovenské acrolinie.

Zaméstnanost v podniku byla na stejné viii s rokem minulym. Veikeré
vedeni odborovych organizaci se¢ dostalo do rukou ndrodnich socialistd,

Vaz: AERQO 350
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Jak vzniklo slovo ,,benzin“?

— prevzato z dobového tisku 1935 —

,Benzin“ tikame i u nas v Ceskoslovensku té §tavé
zdhadného sloZeni, kterou jsou ptinuceny kupovati do
svych vozidel statisice &. motoristd, agkoliv pro ni
bylo u néds raZzeno mnoho pfipadnéjdich jmen. Mame
viak na mysli opravdovy benzin, ¢isty.

Vlastni ptivod slivka ,,benzin“ neni tak docela
pfesné stanoven a neni proto divu, Ze jeho vznik &asto
vysvétluje se kombinaci se jménem velkého vynalezce
Benze, nebo podobnymi vyklady. Pravé asi nyni bude
tomu sto let, co bylo zafato spouzivinim benzinu
k riznym 1cellim a jiz z toho je jasné ziejmo, Ze jeho
jméno nevzniklo ze jména Karla Benze, ktery Zil od r.
1844 az do r. 1929 a svilj prvni motorovy viiz
zkonstruoval r. 1885, tj. pfed padeséti lety.

Anglicky ptirodozpytec Michael Faraday objevil r.
1825 v komprimované olejové smési lehky olej, jemuz
dal jméno ,,bicarburet of hydrogen®, na§ dnedni benzol.
O osm rokl pozd&ji némecky chemik Eilhard
Mitscherlich nalezl tentyz lehky olej pfi rozboru
benzoové kyseliny, nachazejici se ve vychodoindické
benzoové pryskyfici. Pojmenoval tento lehky olej
slovem ,benzin“. Jeho prosluly kolega Justus Liebig,
jemuz tento kiest nové objevené tekutiny ziejmé se
nelibil, poukazoval na to, Ze ,.benzin*“ obsahuje v sob&
dosti chininu, strychninu atd., a navrhl pro ng& jméno
»benzol“, pry 1épe se hodici k pojmenovani této
olejovité substance. Ale Mitscherlich neuznaval opét
oznateni Liebigovo a tak oba nazvy ,benzin“ i
»benzol“ byly dlouhd Iéta pouZivany. Prvni nepf{jemné

nésledky tohoto dvojiho rizného pojmenovani jedné
latky se ukazaly, kdyZ Leigh r. 1842 objevil benzol téz
v kamenouhelném  dehtu:  jedni jej nazyvali
kemenouhelny benzin, druzi kamenouhelny benzol.

Mezitim v8ak vzkvétajici kavkazsky a pensylvansky
prumysl zemitych oleji p¥inesl na trh novy lehky olej —
néa$ dnedni (oviem nemiSeny) benzin. A jak ptisel tento
lehky olej vtom zmatku jmen ke svému dne¥nimu
jménu? Myslilo se tehdy, Ze bylo ze zemitych oleju
vyrobeno néco podobného, co objevil Leigh
v kamenouhelném dehtu a vznikl nézev: benzin ze
zemitych olejii. Brzy se také ukézalo, Ze tato nova latka
neni toho sloZeni, jako ,,benzin“ Mitscherlichiv, tj. ani
jako nas dnesni benzol, a pojmenovani benzin tomuto
¢im dale, tim vice diilezit&j§imu produktu jiZz zistalo.

Pozdgji pfisel Liebig snovym ndvrhem na
pfejmenovéni ,benzolu-benzinu“, coz ptineslo v tom
zmatku jakési rozhodnuti: lehky olej zbenzoové
pryskytice a z kamenouhelného dehtu (Mitscherlichiiv
a Leightiv) nazvan tak, jak az dodnes se nazyva:
benzol. Nazev ,benzin“ ponechan pak produktu
druhému, na jehoZ vlastnostech je dnes zaloZen cely
automobilismus.

Kratce: Néazev benzin dekuje svému vzniku
benzoovému stromu ze Siamu a Sumatry — totiZ proto,
Zze u kolébky jeho zrozeni stal téz lehky olej
zbenzoové pryskyfice, snimz byl spocatku
zaméiovan.

Se sou¢asnym stalym zvy3ovanim cen benzinu pro zajimavost je§té uvadime jeho ceny koncem roku 1934. Tabulka je

pteti$téna z Aerovkate €. 22 zr. 1934.

Prtiimér cen benzinu a smési u pump v hlavnich méstech

v listopadu 1934.

V jednotkach cizich zemi '?‘ﬂ 1 lite I)Fﬁmér
Mésto upump v Ké l\Ll.'l'Sl'l Poznamky
- - za listop.
u pump ;
druh a mira domdci ména 1934 v K&
New York za gallon cts. 19 1.20 23.99 { amer. gallon
= 3.785
Londyn za gallon ¢ 1 d s 1.86 119.85 1 angl. gallon
za gallon & 3 d s 1.63 = 4544 |
Paiiz za litr frs. 2.07 3.27 157.90
Berlin (Hamburk) za 100 litri M 35.— 3.57 962.50 pro Hamburk
benzin Monopolin, B. M 35— 3.37 na 100lot M
V. Benzol, B. V. Aral M 46— 445 levnéjsi
M 39— 3.75
Videi za litr 5 0,53 245 462,50
Curych za litr Sv. frs. 0,35 2.75 778,59
zemsky  primér
Praha za litr spee. K¢ 2,95 2.40
norm. ofic. 2.85 2,85
mimo kartel 2.40
— 2,60
Antverpy za litr belg. fr. 2.15—2.20] 2.40—2.46 111.81
Bukuresf za lite Lei 8.— 1.94 24.20
Mildn wa litr Lir 1.98 4.06 205.16
Budapest za litr Pengi 0.34 1.87 550, —
Motalke benzin Pengis 0.44 2.42
Varlava za litr Zloty 0.68 3.08 452.65




Peot tovaeni Seevice Aeco

v Kaeliné ?

. V matefském podniku nejlépe
Vaiemu vozu Aero rozumime.

2. Montujeme vyhradné poU-
vodni souldsti.

. Vadné souédsti neupravuje-
me, nybrZz vyménujeme.

. Montujeme
fadim.

specielnim na-

. Zaméstndvédme pro kaidou praci
montéry specialisty.

. Jsme zofizeni vyhradné pro
opravy vozu Aero.

. Nehleddme bezradné zdva-
dy — nybri odstrafiujeme je.

. Opravujeme na Vade pfdni za
pfedem sjednanou cenu.

. Havarované vozy opravime se
zdrukou a bezodkladné.

. Nase tovarni Service je doko-
nale zafizena pro sluibu
pp. zdkaznikd.

SERVICE AERO, PRAHA-KARLIN,
PODEBRADOVA UL. 23. - TEL. 387-92, 229-34.

|} Aerovkari — nepfFehléeédnsSte |}

Prichdzime opét s prosbou - prohledejte své archivy.

Podarilo se ndm obohatit archiv pfed a povdlednym AERO-tiskem. Z
povaleénych Aero-NOVIN ndm chybi ¢&isla 4/1946, 5/1946 a zbyvajici
¢isla od 11/1946 do konce roku. Ddle nam chybi roéniky 1947 a 1948 a
neni jasné, zda vychdzely Aero-NOVINY az do poloviny roku 1949.

Pokud vlastnite néktery vytisk, prosime o jeho kopii nebo na CD.
Naklady uhradime. Redakce Aerovkare predem dékuje.

11 Aerovkari — neprFehl&edn&te ! 1
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Co vlastné znamend "origindlni", "autenticky", "restaurovany", nové
s 7 14
postaveny"?

Se zajmem jsem si precetl ¢lanek p. Michaela Straucha v &. 1/2011 s
nazvem Co vlastné znamend "origindlni"? ObsazZny ¢lanek prezentuje
nazor autora, ktery se tykd "originality" Aerovek, podle néhoZ vlastné
Zadnd ‘"origindlni" Aerovka dnes neexistuje. Teoretické dudvahy a
nasledné rozdéleni stavu vozidel do "tabulek", které nékdo pomyslné
vytvofil, davaji danému problému "hlubs$i" smysl, ale podle mého nazoru
je podstata véci nékde jinde. Majitele Aerovek (ale i jinych
historickych vozidel) lze rozdélit zjednodusené do dvou skupin: Jedna
¢dst md snahu priblizZit se "originalité" =zjisténim technickych
podkladl, které jsou v pripadé Aerovek pomérné dostupné a zjistitelné.

V archivu ACC Praha existuje napf¥. "Vydejkovd kniha", sesdit I a II,
kde Jsou zachyceny nejpodstatnéjsi zmény pro tu kterou sérii vozi.
Série obsahuji ¢&isla vozl (chassis), data vydani a poslouzi jako
zakladni voditko pri "identifikaci" vozu. TakZe, kdo si d& praci a
hleda, nema ‘"starosti” s tim, kolik stérach méla Jjeho Aerovka, kdy?Z
opoustéla branu tovarny, a nemusi resit otdzku, zda vysledny stav jeho
vozu odpovidd Kkritériim podle tabulky A,B,C,D,E. Druhd &ast majitelt
nechad tyto starosti renova¢éni dilné se slovy "dejte mné to do
originalu" a véc je vyresena. Na veterdnskych akcich pak predvadéji
renovaci Jjako vysledek vlastni prace (pokud se vsSak zeptate, jakym
zptisobem délal tento ¢i jiny detail, bud neodpovi viibec, nebo rekne -
"to mné délala firma XY").

Zavére¢nou citaci z ¢lanku ... "pripojenou tabulku FIVA mdm od
naseho autorisovaného hodnotitele" nehodlam komentovat, ale 1idi s
timto titulem Jje vice a rozdily v nazorech jejich hodnoceni se
promitaji do onéh tabulek.

A na zaveér konstatovani, Ze ... "V Némecku se Aerovky prodavaji
stézi, protoZe nikdo nechce dvoutaktni motor a brzdy ovladané lankem"
- vidyt pravi Aerovkaf¥i maji Aerovku pravé proto, 2Ze ma dvoutaktni
motor a lanové brzdy. Navic by svoji Aerovku neprodali, protoZe v
jejich pojeti je prosté neprodejna (nebo neobchodovatelna, jak
chcete). Petr Klusé&k - Brno

NEJENOM AEROVKY,

ale chladiée vsech znadek
u firmy

F. KRATINA,

tovdrna Auto-Aero chladidi

KRALUPY N. VLTAVOU
Telefon &. 64.

Abychom nebyli prilis vdzni, tak
jeden ndvrh modernizace veterdna.

_11_



Z domova i zm2e sveta

Na internetu se objevily dva modely AERO.
Méné podareny model Aero 30 (tzv. Sodomka) a vice podarend stavebnice
Aero 50 - 1939 Sodomka pripravil K. Jic¢insky

Vyfuk AERO 30

Dnes pokratujeme predni ¢asti vyfuku A 30 — vyfukové koleno — vykres sestavy L 4511. Vykres je datovan 5.9.
1939 a nahrazuje vykres L 4511 z 12.11. 1936. Uvedené provedeni je poslednim pouZivanym. M4 jiz dva méchy a
tiiSroubovou prirubu. V celkové podob& vykres nelze ptetisknout, a tak je uveden ve zmen3ené verzi.

Dva méchy jsou sloZeny z kotou¢i m&chu L 4508 — vykres byl pfetistén v minulém ¢&isle. Do kotouct jsou vloZeny
klingeritové vloZky. Velmi dilleZitou soudasti je ,,Spojka vyfukového potrubi“ L 4507. Pokud by v m&chu tato soucast
nebyla, velmi rychle by se cely mé&ch vysokou teplotou zni&il! Je diileZité si uvédomit, Ze spojka L 4507 je pevné
privafena vZdy jen na vstupu vyfukovych plyni do mé&chu a na vystupu plynii z mé&chu (do kolena a do tlumite) musi
byt volna, aby mé&ch mohl pruzit! Velmi se osvéd&ilo u obou t&chto spojek jest& na strang€, kde plyny vychézeji jejich
priamér sklepat pfiblizné o silu stény trubky (tak, jak je trubka dle vykresu na jedné stran& rozSifena, je na druhé strang
zu¥ena). Déle se osvédeilo spojku, kterd zasahuje do tlumide, udglat del3i tak, aby skutetné do tlumite zasahovala
nékolik mm. Je diileZité, aby viille mezi spojkou a kolenem byla dostate&n& velka a tim bylo pruZeni méchu zaru¢eno.

Pti svépomocné vyrob& vyrobime kotoute mé&chu L 4508. Pfipravené plechové krouzky vylisujeme pomoci krouzki
ze starych kuli¢kovych loZisek o pottebnych primérech — to jde udglat ve svérdku. Jeden kotou¢ vyrobime na zkousku,
abychom skuteéng docilili poZzadovaného tvaru. Potom svafime autogenem vzdy dva kotouce k sob& v mist¢ men3iho
primeéru — kviili pfehiivani hofaku a lep$imu pfistupu svafujeme kotoude zevnitf. Déle vlozime klingeritovou vlozku L
4509 vzdy mezi dva takto pFipravené polotovary, svafime je po vn&j$im obvodu a svary opracujeme. K trubce vedouci
od ptiruby a ke spodni &4sti kolena pFivafime spojky L 4507, potom na n& nasadime hotové méchy a pfivafime. Déle
nasadime a pfivafime vyfukové koleno. Jak bylo Feteno minule mame spodni m&ch udélany tak, Ze kon¢i devatym
kotoudem a tak pohodIng ptivatime cely méch v&tsim obvodem k tlumi&i vyfuku. Vyhneme se tak svaru mezi kotouéi.

Ze zkulenosti doporucuji vie svafet klasickym autogenem — svary jsou mé&kké a lépe pruZi.

Je vhodné pti svafeni jednotlivych dilii — hlavné kolena — pasovat cely vyfuk pfimo na viiz a mit jiZ pfipraveny
viechny drziky tlumi&e. Docilime tim, Ze p¥i montéaZi celého vyfuku nemusime nésilng mé&chy ptihybat. Vysledny efekt
je v tom, Ze m&chy nejsou pfedpruZeny a pruZi jen vibracemi motoru a karoserie.

Budete pfekvapeni jak dlouho takto spasovany vyfuk vydrZi.

Pozn. — Vykresy dalsich jednotlivych &asti nejsou k dispozici. —-JK-
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Vyroba kotoute méchu a svareni polotovaru — déle viz text.

1. krok — vylisovani 2. krok — vylisovani trychty- 3. krok — zaobleni 4. krok — svateni dvou
vystupku fového tvaru hran kotougi vnitinim
svarem
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O karburatorech bylo v Aerovkari receno

Karburdtory ve vozech AERO

jiZz mnohé a posledni rozsahly

materiial byl zverejnén v &. 3 a 4/1998 (autor Petr Klusdk) a v &.
Znaéeni trysek a vzdu$nikii podle priitoénosti 1/2000 (Serizovani vozidlovych
a podle priméru otvoru motord - SNTL r. 1962). Tabulkové
hlavni [hlavni | béh naprdzdno | sytic zpracovany materiidl se =zabyval
tryska | vzdus- __|(starter) karburatory, které byly v aerov-
nik tryska |vzdudnik | tryska - e . .
pritoénost cm®/min 112 860 42 250 275 kach pou21vany a zabyval se 1
| O otvoru v setindch mm | 080 | 210 | 050 | 120 120 osazenim trysek. Po dotazu jedno-
pritotnost cm’/min 130 | 940 | 52 | 290 325 ho z nasich <¢&tenard jsme si uvé-
O otvoru v setinich mm | 085 | 220 | 055 130 130 domili, Zze nikde neni uvedeno
. pratotnost cm’/min 360 | 1000 340 380 osazeni trysek v karburatorech
O otvoru v setindch mm | 135 | 230 140 140 AMAL. C&stedné se tim zabyva ¢la-
prutoénost em*/min 420 | 1080 hek J. Nevolky v Aerovkari é&.
O otvoru v setinich mm | 145 240 7/1965 ! - JK -
Osazeni karburatori pro Aero 500, Aero 662, Aero 750 a Aero 1000
karburdtor typ difu- | hlavni |vzdus- voinobéh syti€ (starter) |jehla
vozu zor | tryska ik tryska |vzdus- | tryska |vzdu3-
nik nik
AMAL *°
22.5/119/LS | A500 080 055
A 662 085 055
24 - 26, A 750
6/161/LS A 1000 100 055
SOLEX
30 UAHG** | AS00 22) | (0.8%) (230 - (0,55 | 120 120 6.5 2.5
24~ 125 240) 050
210
A 1000 - (125 - (230) 055 130 150 6 2.5
130) 240
120
A 662 (22 (80-90) (230 - 055
-24) 240) ,
26 UAHG** | A 662 23 115 230 055 120 130 6 2,5
JIKQV***
30 LOH A 1000 24 300 1080 52 290 325 6,3 2,5
26 LOH A 662 23 250 780 42 250 325 5.5 2,5
ZENITH *
26 VEHG A 500 60 60 140 25
VI/PrA
26 VEAHG A 662 60 60 125 25
V2/Pr
30 VEAHG A 1000 90 65 100 2.5
V3/Pr
*  22(24-26). 5. 6 = typ karburatoru / ? / L = levostranny, S = spadovy
** U = vyroben v Ceskoslovensku, A = jednohrdlovy, H = horizontalni, G = levostranny. iidaje
v zavorce podle p. Nevolky (Service Aero) — asi pro lihobenzin, bez zavorky z jiného pramene
**% P = pravostranny. O = obohacova¢, H = horizontalni
jiny (odlidny) systém vedeni vzduchu, benzinu a smési nez u karburéator Solex a Jikov

- 16 -



Osazeni karburatori pro Aero 30 a Aero 50

karburitor typ difu- {hlavni  |vzdulnik volnobéh | sytif (starter) | jehla
vozu zor |tryska tryska |vzdus- tryska vzdus-
nik nik
AMAL®
29/135/LS* | A30
A 50 bez
29/149/LS * | A30
SOLEX**
30 DHF° A 30 - 135 240 055 2.5
A 50* - 145 220 060 2,5
35-40 FHD | A50%* ‘
30 UAHD A 30 - (130 (230 (055) | 130 140 61 25
-135) -240) 05$
135 230
A 50 ()25 (135 (230 (055) | 130 150 61 25
145 -240) 05s
240
JIKQV***
30 POH A 30 - 360 1000 52 290 | 325 6| 25
A 50* - 420 940 52 340 | 380 6| 25
ZENITH 30° | A30 80 65 2,5
VEAH V4/Pr

% 29 = typ karburatoru / ? / L = levostranny, S = spadovy
** D = pravostranny, H = horizontaini, F = syti¢ napojen ponornou trubici, u spadovych
karburatord zviastni konstrukce plovakové komory, U = vyroben v Ceskoslovensku, A =
jednohrdlovy, udaje v zavorce podle p. Nevolky (Service Aero) — asi pro lihobenzin, bez
zavorky podle jiného pramene :
Rk P = pravostranny, O = obohacovag, H = horizontéalni
° pro lihobenzinovou smés, podle Technické ptiru¢ky o automobilech Aero 30/50
* vatsinou bez syti&e, se vzduchovou klapkou ‘
* jiny (odli3ny) systém vedeni vzduchu, benzinu a smési nez u karburétort Solex a Jikov
4 dvoukarburatorové osazeni
4 4 jednokarburatorové osazeni, s komorou HBFD

Tabulky pripravil Karel Jicinsky

U trysek je dvoji oznaceni. Jednak na prUto&nost, jednak na prumér v
mm. Pritocnost znamenad, kolik vody (nikoliv benzinu3 ktery ma ruznou
vahu) protec¢e pri urditém vodnim sloupci v cm’® za jednu minutu.
Oznac¢eni Vv mm znamend skutedny prumér otvord v metrickych mirach.
Protoze jesté dnes se miZeme setkat s tryskou oznad&enou na pratocnost,
je nutno poc¢itat se zménou. Priklad:

Oznaceni trgsky na prutoc¢nost Primér otvoru trysky v mm.
v cm” za 1 min.
40 0,50
66 0,60
185 100
330 130

J. Nevolka - Aerovkdr c. 7/1965
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Spojkovy automat AERO 50

Kolega Petr Klusdk nam 2zaslal méné znamou Technickou priruéku o
automobilech AERO 30 a 50 od J. Freie z r. 1937 (znadméj$i je obdobna
priruc¢ka z r. 1939). Zajimavosti je spojkovy automat AERO 50, ktery je
v priru¢ce nakreslen v rozebraném stavu. Pozdéji jiZ neni nikde uvadén
a v praxi neni znamo jeho dochovani. Jednotlivé dily jsou znaceny jen
¢isly bez pismene T, které bylo vyhrazeno pro vozy A 50. Pretiskujeme
vykres 2z prirucky s popisem. Uvitame jakékoliv blizs$i informace od
nasich ¢tenara. - JK -

L -.av;a-.;.a_----.a

Doplnék ke kapitole C. Sefizeni automatické spojky.
Spojkovy mechanismus 50 HP je v zdkladé stejny, aviak 1. Spravna funkee spojky automatické jest podminéna pie-
vypinani provadi se Sroubovym &epem, natafenym lanem, které deviim sefizenim spojky mechanicke a

je spojeno tdhlem s pedalem spojky. Vlastni spojkovy mecha-
nismus sestava opét ze setrvaéniku a dvou desek, kileré viak
jsou navzajem misto 8 pFitlatovany 12 pery. Mazani spojky pro- . o . .
vadi se jednoduchym nakapanim oleje do trubitky z mosazi. 3. Vzajemnou zavislost vzduch. Soupatka ¢. 6 a Skrtici klap-
vyénivajici po levé strané u rychlostni sking. ky karburatoru sefidime tahélkem ¢&. 35 a sroubkem & 36, po-
jisténym matkou & 37. Nutné pfedbihini vzduchového Soupétka
€. 6 je umoznéno kuli¢kou na sloupku &. 41, kterd musi miti oso-~
vou vili aZz 10 mm.

4. Tahlo €. 25 musi byti sefizeno samozfejmé tak, aby spojka
byla pfi nejhofejsi poloze pistu vypnuta.

5. Mazédni celého automatu obstarava knot €. 29, prochéze-
Jici z prostoru &isti¢e ssani potrubim k vzduchovému Zoupétku.
Po sejmuti vitka €. 45 lze doliti smés %3 petroleje a 14 normal-

Po nastariovani motoru (volny héh) se spojka sam_o(:inné niho motorového oleje do jimky, tvotici zaroven &isti¢ vzduchu.
vypne. Viiz se rozjede pouhym zasunutim rychlosti a pfidanim .

plynu. Pak pfi pouhém ubréni plynu moZno zasunouti kazdou

2. spravnou polohou rozvodného Soupatka ve viku valce,
kterou je mozno sefiditi tahélkem €. 38 v matici & 40.

Spojkovy mechanismus Aero 50 je dale doplnén automatem
spojky, ktery je znazornén na obrazku &. 20, a sice v rozebraném
stavu.

K obrazku nutno pfipojiti tento navod:

Kli¢ka ¢. 30, majici 2 polohy, svislou a vodorovnou, slouZi
k zapojeni automatické spojky, neb k jejimu vypnuti. PFi svislé
poloze klitky jest samocinna spojka zapnuta.

dalsi rychlost. 1 ROC . T
Vyfazeni automatické spojky se déje ototenim patky & 30 p e AEROVKA spo!e-

do polohy vodorovné. h'll’fm, rychfym a bezpeény"m
Pii jizdé s kopce a dojizdéni zastava tento automat vsechny . YO Ii'd’BM?

vyhody mechanické volnobéZky. Mimo znalnou usporu paliva PROTO. %

a Setfeni celého hnaciho stroji, které jest normainé vystaveno _ + 1e ma bronzové

kodlivym mechanickym néraziim, usnadni se automatem i ovla- soutdstky z nejhodnotngj-

danf celého vozu. &tha lisovaného ataZeného

— ay nRibelovasbronzu® &sl
pat. &.28.801 ochr. zn. 31.125
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Historie jedné Aerovky
19. pokracovani o renovaci A 662 od. F. Kundrdta

Spojovaci material.

Navazuji timto na pfedchdzejici ¢lanek, ve kterém jsem popsal mechanické vlastmosti Sroubil. Ke
spojovacimu materialu patfi také matice. U matic, na rozdil od §roubti, nepocitdme s mezi pritaznosti. proto jsou
matice znadeny jen jednou &islici, znagici setinu minimalni pevnosti v tahu v N/mm®. Matice jsou v pevnostnich
tiidach oznatovany 8 nebo 10 nebo 12. P¥i montaZi §roubového spoje volime potom matici stejné pevnostni tfidy
jako Sroub. Kdybychom pouZili matici niZ§i pevnostni tfidy, mohlo by dojit ke strZeni zavitu pti utahovani
danym momentem. Na vozidlech bychom méli pouZivat standardn& spojovaci material t¥idy 8,8. Srouby o nizsi
pevnosti nebo §rouby neoznadené miiZzeme pouZit pfi montazi mén& namahanych souasti, napf. pfistroji palubni
desky, rtizné vypinace apod. Také velmi oblibené nerezové Srouby se nesmi pouZivat na upeviiovani velmi
namahanych soudsti. Srouby oznatované A2 nebo A4 (odolné kyselinam), maji odpovidajici pevnost tridam 50
mékké, 70 za studena zpevnéné, 80 vysokopevnostni. V Zadném pfipadé€ jimi nelze nahrazovat Srouby tfidy 12,9.
Utahovaci momenty pro tyto Srouby viz tabulka 1. DileZitou roli u droubt predstavuje stoupani zavitu. jemné
zavity je mozné dotahovat vét§im momentem. Jsou proto vhodné pro pouzZiti v mistech se stfidavym zatiZenim,
jako jsou podvozkové &asti, dily brzdové soustavy apod. Také bezpetnostni pasy se montuji pevnostnimi $rouby
s jemnym zavitem. Srouby s jemnym zavitem a utahovaci momenty pro tyto srouby viz tabulka 2.

Pojisténi Sroubti proti povoleni lze provadét n€kolika zpusoby. Ploché podlozky umoZiiuji roznést tlak na
vétsi plochu. Pérové nebo vé&jifové podlozky jisti matice nebo Srouby jen &astetné. PouZiti zavlacek a
korunkovych matic je v soucasné dob& praktikovano jen v oblasti ndkladnich vozidel. V diivéjsich dobéch se
také pouzivaly kontramatky a tzv. Berma matky. Dnes pfevazuji matice s jisticim krouZkem z plastu. Tyto matky
se viak nesmé&ji pouzivat opakované! PouZiti t&chto matic v oblasti vyfukového potrubi se také nedoporucuje,
nebot’ vlivem vysokych teplot dojde k roztaveni plastu. Také Srouby a matice s integrovanou véjifovou
podlozkou se stile vice pouzivaji. Daldim zplisobem zajisténi Sroubli a matic je aplikace rliznych piipravkd,
napf. fy LOCTITE.

Zavérem par doporuceni. PouZivejte pti montaZi jen nepo$kozené nafadi odpovidajici velikosti. pti
povolovéani zapusténych $roubli pouZiti spravné velikosti Sroubovaku je nutné, jinak dojde k poSkozeni drazky
§roubu. Vyplati se také jeden aZ dva udery kladivem pfes Sroubovak, nebo ocelovou ty€kou na hlavu Sroubu.
Velmi G¢elné jsou Sroubovaky s navafenym Sestihranem. Pomoci kli¢e pak vyvineme vétsi silu pfi povolovéani
$roubu. Srouby, u kterych je pfedepsany utahovaci moment, napt. u hlavy vélcii, nesmime nikdy mazat olejem,
nebo tukem pied montaZi. pfi vypocétu utahovaciho momentu je pocitano s tfenim v suchém zéavitu. PouZitim
jakéhokoliv mazadla dojde ke zkresleni vysledného momentu. Potfebujeme-li odvrtat zalomeny Sroub,
pouzijeme vrtak, jehoZ velikost vypo&itdme tak, Ze rozmér zavitu nasobime O,8. ptiklad: M8 x 0,8 = 6,4 mm,
zaokrouhleno 6,5 mm.

Tabulka 1 Utahovaci momenty ocelovych §roubli v Newtonmetrech ~ Utahovaci momenty nerezovych §roubi

Zavit stoupdani pevnostni t¥ida zavit pevnostni téida
4,6 5,6 8,8 10,9 12,9 50 70 80

M4 0,7 1,02 1,37 33 4,8 5,6 M5 1,7 3,5 4,7
M5 0,8 2,0 2,7 6,5 9,5 11,2 M6 3 6 8
M6 1,0 3,5 46 113 16,5 19,3 M8 7.1 16 22
M8 1,25 8,4 11 27,3 40,1 46,9 M10 14 32 43
M10 1,5 17 22 54 79 93 Mi2 24 56 75
M12 1,75 29 39 93 137 160 M16 59 135 180
M14 2,0 46 62 148 218 255 M20 114 280 370
M1l6 2,0 71 95 230 338 395
M18 2,5 97 130 329 469 549
M20 2,5 138 184 464 661 773
Tabulka 2 Utahovaci momenty $roubii s jemnym zivitem v Newtonmetrech
rozmér x stoupani pevnostni tfida

8,8 10,9 12,9 KuFr
M8x1 29,2 42,8 50,1
M10x1,25 57 83 98
M12x1,25 101 149 174 Pozn. redakee — V&jitové podlozky jsou uréeny
M12x1,5 97 143 167 ptevazné pro spoje elektrickych
M14x1,5 159 234 274 obvodi. Tyto podlozky nepruZi,
Ml6x1,5 244 359 420 ale snizuji pfechodovy odpor
M18x1,5 368 523 613 spoje.
M20x1,5 511 728 852
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ﬁ = mofi plovouci ocelova mésta.
Plavba vzdusnym oceénem se vyviji jesté rychleji. Pro nas
vnitrozemsky stét znamena vice nez pro ty, kdo maji mofe.
Tovérna Aero prispiva svou ¢innosti k fomu, aby nase letec-
tvi mélo dobré, moderni stroje pro splnéni svého vyznam-
ného poslani. V rukouznamenitych ¢eskoslovenskych letcti

$ifi letadla Aero dobré jméno nasi préace i za hranicemi.

-

tovarna letadel, dr. Kabes, Praha
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