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Vazeni asxrovkarxri,

v poloviné prazdnin mé uhodil do oc¢i tucény novi-
novy titulek "Prisnéjs$i body? Pro pdr pirata".
A cituji jesté podtitulek "Pro¢ se porad zprisnu-
ji pravidla? MiZe za to jen minimum ¥idic¢ua. Skoro
Sest miliond 1idi jezdi slusné. Notoricky pacha
prestupky Jjen 4700 nenapravitelnych delikventua".
Z obsadhlého ¢lanku jsem se dozvédél, Ze od pocat-
ku bodového systému - tedy za pét let - bylo vy-
bodovano 33 tisic ¥idic¢l a z nich pravé téch 4700
obdrzelo po opétném nabyti ridic¢ského prikazu zase néjaké ty trestné
body. Dale v ¢&lanku stdlo, Ze v Cesku md rididsky prukaz 6,6 milionua
ridi¢a, pricemz 5,8 milionu jesté nedostalo Zadny trestny bod.

Pokud bych se na nasich silnicich nesetkaval denné s agresivitou
ridi¢a, asi bych c¢lanek Uuplné prehlédl. Ale tak zjednodusené, az
naivni, Kkonstatovadni "par pirata" mé =zarazilo. Cladnek vsSak stdl za
zamy$leni i nad ddajem o poctu ¥idic¢d. Je moZné, aby v zemi, kde Zije
10 milionG obyvatel mélo "¥ridic¢dk" tolik Zijicich 1idi? Asi ne, vidyt
vZzdy, kdyZz se povinné méni néjaky osobni doklad - obc¢ansky nebo
ridi¢ésky prukaz - tak se dozvidame, Ze si jej nevyménily aZ statisice
lidi. Pri nasSem zplUsobu uUradovani je Jjasné, zZe drzitelé prukazu
zustadvaji v evidenci Jjesté dlouho po smrti a 2zndme pripady, kdy jsou
obesildni 1lidé davno nezijici. Jednotlivé evidence obyvatel (obecni a
policejni spolu prili$ nekomunikuji). S trochou ¢erného humoru se da
staticticky dokdzat, zZe ti mrtvi Jjsou nejslusnéjsimi ¥idic¢i, i kdyz
bych se nedivil, kdyby vyfasovali také néjaké trestné body. V téch 5,8
milionech ridicéu bez trestnych bodid se také skryvaji ¥idic¢i, tedy
spise ridic¢ky, které nikdy za volant nesedly a téch neni malo.

Definovat "silni¢niho pirata" neni jednoduché. Urc¢ité to neni
ridic¢, ktery prekroci o deset kilometrl povolenou rychlost nebo udéléa
néjaky bandlni prestupek, ale je to ten, kdo vds naprosto védomé
ohrozi a s takovy situacemi se setkdvdme na nasich silnicich tak
casto, Ze by to téch 4700 nenapravitelnych ¢asové nezvladlo.

Jinad kategorie nebezpecénych Jjsou ridic¢i, kteri si vysvétluji
néktery predpis po svém a nedd se o nich ¥ici, Ze jsou pirati. Za¥nym
prikladem je situace, kdy pr¥ed kruhovym objezdem je jesté samostatna
odbo¢ka vpravo. Ta Jje bézZné vodorovnym 2znacenim jako jizdni pruh
ukonc¢ena, takzZze vozidla prijizZdéjici primo 2z kruhového objezdu maji
prednost. Presto Jje mnoZstvi ¢¥idic¢h, kteri se domnivaji, Ze maji
prednost zprava. Fatdlni chyba na kruhdku v blizkosti mého bydlisté se
odehraje tak jednou za c¢trnact dni.

Zazitkem pro mne byla situace, kdy jsem jel svazZujici se obytnou
zénou - ulici, kde bydlim a jezdim tudy denné. V mém sméru byl volny
jen jizdni pruh, v odstavném stdly vozy, nebylo tedy kam uhnout. Proti
mné Jjelo auto, které mélo volny 1 odstavny pruh, ale schvdlné
zastavilo tak, 2Ze jsem projet nemohl. K mému prekvapeni za volantem
sedéla Zena. Stali jsme pred sebou asi dva metry a cekal jsem co se
bude dit - j& bych musel couvat nejméné 50 metrt, ona méla vedle sebe
uplné volno. Asi po dvou minutdch jem vystoupil z vozu, ddma se v auté
zamknula a ja se ji slusSné pres zavrend okénka zeptal, co tim sleduje,
kdyZz mé musela vidét, Ze nemdm kam uhnout. K mému uZasu mi odpovédéla,
2e Jjede do kopce a ma tudiz absolutni prednost. To nebyla Zenska
logika, to byla prostd blbost. Ddmé se asi vratila pamét a nakonec
uhnula.

Novinovy ¢lanek preci Jjenom prinesl jednu pozitivni informaci,
pokud se tomu tak dd4 ~rici. Loni v Cesku 2zahynulo p¥i dopravnich
nehodach "jen" 753 1idi, coZ je nejméné v historii samostatného Ceska.
Pro toho, kdo pamatuje, Ze v nékterych letech to bylo i hodné pres
tisic 1idi, je mozZné sluvko jen nepsat bez uvozovek. - JK -
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Vzpominka na pana VAclava Halounka

Dne 28. rijna to bylo jiZ neuvéritel-
nych 20 let od uUmrti p. VAclava Halounka.

l Dozil se 82 let a do konce svého 2ivota
byl velmi vitdlni a optimisticky.

Pana Halounka Jjsem dlouho znal jen z
- doslechu. Na jim opravené motory a jiné
- mechanické &asti aerovek jsem slychal jen
samou chvalu, ale aZz nékdy v poloviné 80.
let jsem se za nim poprvé do Hradce Kra-
lové vypravil. Donutila mé k tomu potreba
generalky tricitkového motoru.

Pri nasSem prvnim setkdni jsem citil,
Ze si mé tak trochu otukava - jak to s
témi aerovkami vlastné myslim. Motor mi
vzal a vzpominam si, Ze se mé tehdy zep-
tal, jestli s nim chci hned uhdnét bez
dlouhého zajiZdéni. Motor byl hotovy ku-
podivu velmi rychle a skutec¢né uhénél.

V té dobé jsem renovoval tricitku 1li-
musinu a potreboval jsem do ni také udé-
lat motor. Pan Halounek prijal mé pozva-
ni, aby se na rozpracovanou aerovku pri-
jel podivat. Po jejim shlédnuti mi zacal
tykat a potom jsem k nému jezdil velmi
casto. Zasvétil mé do motorovych taju a
2 el O mnohdy jsem mu v dilné pomdhal. KdyZ mé
ucéil, ]ak se uhlujl ojnice nebo montuje soukoli hruska-tali¥, tak vzdy
rikal: "vis, ten pist bez krouzk musi ve valci krasné hrkat kdybys
to mél vyndat desetkrat!" nebo "ty zuby musis$ zkouset tak dlouho, aby
také kazZdy zub hrusky hrkal s kaZzdym zubem talire! Jinak to maZes
vyhodit".

Motory ani mechanika vozu neni mym povolanim, ale vSechno, co o tom
dnes vim, vim od pana Halounka.

- JK -

LAURIN & KLEMENT, AKC. SPOL.

Z historie ACC Praha

Kronika "FIFINY?"
pokracovani devaté
(text nebyl upraven)

16.7.67. Opét chceme jet k Orlickému Y, 1905.

jezeru, ale jelikoZ jsem musel v sobotu %%h_w/ 2-vdlec, 75% 92 mm, vikon 5 ks.
do pﬁl dvanacté pracovat, dohodli jsme

se Ze pro mne prijede otecko pred tovadrnu a hned pojedeme na prehradu.
Vyjell jsme z Nusli a uZ hned cestou k Zelezniénimu mostu na Vyton se
nam valce hadali jako drbny na pavlaéi aZ na rohu u nabfezi nam to
zhaslo docela. Otecko vysSel ven, trochu poskadlil karburator, zase nam
to chytlo, jeli jsme kousek po nabre21, valce se hadali porad tak jsme
zahnuly do Trojické ul aby se to spravilo. Rozebran cely karburator,
vycistén a vyjeli jsme zadni ulici k Palackému mostu. Jesté jsme ale k
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nému nedojeli, kdyZz se ozval pekelny rachot zubll ve predu na hrideli
litaly Jjiskry. Diagnosa: utrhlo se 1lanko od ruéniho starteru a
namotalo se na Hardyho spojku. Lanko se pracné vymotalo, Kkonec se
hodil na dno auta a jelo se ddl. Cestou na Bané se zase jako vzdy
pootoc¢il Kkarburiator a dal uz to S$lo. KdyzZ jsme vyjizdéli posledni
kopec na Orlickou prehrady najednou ndm zhasl motor. Obratili jsme to,
nastartovali a zase nam to ve stejném misté zhaslo, to uZ jsme ale na
to prisli - malo benzinu, nalilo se reservo a dojeli Jjsme. V sobotu
poc¢asi bylo celkem dobré, zato v nedéli bylo chladno, pod mrakem
chvilemi prSelo. Na zpatec¢ni cestu jsme vyjeli celkem brzy po obédé,
kopec od prehrady jsme vyjeli celkem dobre a zanedlouho po tom, kdy
jsme se napojili na hlavni silnici zase najednou pekelny rachot zubu -
lanko od ru¢éniho starteru se namotalo po druhé. Tentokrat uZ jsme
lanko vibec vyndali, aby se nam tam nepletlo /ted uZ nam bylo jasny,
proc¢ skoro vsechny cinkdc¢e maji vyndany ruéni startery - /Vyjeli jsme
znovu ale pofad se nam to nezddlo, asi dvakrat jsme posunovali ozuby
ru¢niho starteru na hlavni ose, spojku serizovali, ale porad nam to
tam néco bouchalo, hledali jsme, dumali asi po deseti kilometrech nam
zacali zase Jjako preskakovat zuby hrusky na talifi. Sta&il mirny
kopecek a musela se radit jednicka aby to vibec jelo krokem. Odlehé&il
jsem Aerovku o moji malic¢kost, ale zuby drnéely stejné. Co ted? Do
Prahy dobrych 60 km, kdyZ pojedeme oba, tak se tam téZko dostanem.
Rekl jsem, zkus to otecko probit se do ty Prahy sam, ja dojdu pésky na
autobusovou zastavku a snad chytim néjaky autobus. S bidou jsem se
dohrabal na jedni¢ku do kopcl k Bytizu, tam je velky kopec doll, tak
to slo aZz do Dubence, pod kopec a jesté zbyvalo asi 57 km do Prahy tak
jiz dale neslo zavezl jsem to do statku u silnice vedle hospody svéril
hliddni psovy strasnou hrGzu na mne spoustél, ale jA4 se ho nelekl
zarval na néj fuj dam ti teplou boudu jak nebudes hodnej, koupil jsem
mu 5 dkg sekané a pak jsme byli kamarddi. -Dosel do hospody se napit a
¢ekal na autobus do Prahy naproti byla hned stanice, byl prima flek
vSe tam bylo. -Necekal jsem dlouho a jel posledni autobus na Prahu.
Cekal jsem Ze tam bude syn ale on nikde /tam jich jezdi mdlo/ mél jsem
jeho foto-aparaty a dals$i cenosti, co jsem nemohl v auté nechat.-Do
Prahy jsem se dobre dostal a syn nikde celou noc neprisSel aZ rano.
-Mél no¢ni pochodové cviceni a jesté mu do toho chvilemi prSelo aby se
mu nezadrely podrazZky, mél to moc dobré.

On neznal ten vtip, jak ta stoparka nastavila auto a Sofér se ji po
chvili pral a nebojite se Ze na VAs budu néco chtit, ona se usmidla a
povida lepsi je mit 20 centimetru v téle neZ 60 kilometrd pred télem.

18.7.67. Jedu se slec¢nou Dvo-
rakovou do Dubence, na montaz
Fifinky, jeli jsme na Dobris,
pak druhym autobusem na kr¥i-
Zovatku k Pribramy a pak pés-
ky trfi km do Dubence, pes nam
to hlidal dobfe v boudé ne-
spal ale pod autem, tak jsme
to povytdhly z dosahu psich
zubu aby nds neobtézZoval.
Shrizou jsem zjistil Ze hrus-
ka md t¥i zuby umlety/to se
nedad spravit je to nepojizd-
né/ ale co stim potrebuji dat
m auto zpatky aby mél pes kde
= si hovét, zkonstruoval jsem
o 3 St SRS podvozek ze starych kol a au-
tem couvl zpét vyborné to dopadlo.
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21.7.67. Jedu do Dubence motocyklem a privés do Dubence, pes mé jiZ
vesele privital hlavné Zradlo seZral i papirem ddval mé nohy aZ na
ramena, napakoval jsem bagaZ tj.stan deky matrace, atd. do vozejku a
prevezl to do Prahy.

22.7.67. jsme jeli do Zupanovic na tyden dovolené na motocyklu.
29.7.67. navrat ze Zupanovic.

6.8.67. MontaZz auta v Dubenci, na starsi hrusku jsemdal podloZku 1.1
mm ocelovou kalenou misto nytd jsme pracné udélali sSrouby 7 M. a
matky. Dali jsme to tam dohromady Zadnd skorem nebyla vile vzubech,
vyskousel Jjsem to tam na dvore velky tam byl dost, jezdilo to
bezvadné.-Dosli na svac¢inku a ujizdéli ku Praze slo to vyborné..

Pripravil Karel Jic¢insky, foto zaplj¢il Mirek Vit

v

- Pokracovadni pristeée -

Z gelerie osobnosti

JUDr. Jaroslav Frei se narodil roku
1904. Po obecné skole, kterou absolvo-
val v Praze, zacal studovat na osmile-
tém redlném gymndziu v Kremencové ulici
a odtud presel na Ceskoslovenskou ob-
chodni akademii, kterou v roce 1921 u-
kon¢il s vyznamenanim.

V lednu 1926 na-
stoupil do firmy
Ing. Zdenék Klika,
generdalni zastoupe-
ni motocyklid AJS.

motoeykl dokazuje vybrany vkus svého ma- PO v y V rChOlenl krl-
jitele, ktery jej zvolil pro jeho pislovednou . »

iavulilu. krasu a vykon. Ptejte se majiteld ze a rapldnlm po_
stroji A, J. 5., juk jsou spokojeni — jistd A

viam potvrdi, Ze nikdy nebyli spokojendjif klesu prodej e moto_

cykla od firmy ode-
Sel a v zari 1932
nastoupil do Aera,
aby ridil tehdejsi
servis v prostorach
PRAHA I.-PLATNERSKA 13 na Ba]:abenc.:e < na

‘ | rozhrani Libné a

ING. Z. KLIKA | vedenim tam praco-
B T T ] valo dvacet remeslnikli, Gc¢etni a tri kancelarské
' sily.

Aby toho nebylo mdlo, dostal brzy dalsi dkol, pripravit podklady a
podilet se na vystavbé budovy nového servisu v Podébradové ulici v
Karliné. KdyZz byla v roce 1935 moderni budova dokon&ena, byla svého
druhu nejmodernéjsi v Ceskoslovensku, v&etné vytahu pro automobily.
Jaroslav Frei byl jmenovan reditelem tovAdrniho "AERO Service", kde
brzy pracovalo 120 zaméstnancu.

Tady probihal predprodejni a poprodejni servis, opravy i vyroba
nadhradnich dild na automobily jinych znadek. To proto, Ze pri koupi
nového vozu nechal zdkaznik v prodejné casto svlij stary automobil nebo
motocykl na protiucet. NezZ ho znovu prodali, museli jej uvést do
radného stavu. Generdlni opravy motort Aerovek zde provadéli béhem
jednoho dne, pokud to neslo jinak, pak i vyménnym zpusobem. Tady se
pod osobnim Freiovym dohledem také pripravovaly automobily pro velké
zavody - na 1000 mil ceskoslovenskych, na Rallye Monte Carlo nebo
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AERO CAR CLUB ¥ PRAZE pro vypravu Modrého teamu Aero do Afri-

‘e avé Eemstvo a fimi uvedent bosty na zahdient ky. Kromé toho napsal instrukéni knizky
,,THEORIE KURSU AEROVKARU“ pro Aero 30 a Aero 50.

O e e e - 7ot vedoue pratek V kvétnu 1936 se prihlasil ke statni-

+-THEORIEO MECHANICKYCH CASTECH" cim a vyéédal si volno od 1. do 18.

(Motor, diferencidl, karburace a zapalovani). - v ~ Py -
KURS PORADAN JE V PALACT KOTVA* V PRAZE I, REVOLUEN! TRIDA cervna na pripravu a zkousky. V té dobeé

_n — cestoval prezident Bene$ do Bukuresti na

Zatiek s v B e it aebe. | dU1leZitou statni navstévu, ktera méla

POKRACOVANT pfednick omémime oFits. upevnit vztahy mezi Rumunskem a Cesko-

- : slovenskem, ¢leny vojenského paktu "Mald

dohoda". Pri té prilezZitosti hodlal Bene$ darovat princi Michalovi wvuz

Aero 30. Dr. Kabes rozhodl, Ze vuz preda za automobilku Jaroslav Frei.

A tak misto studia letél 4. ¢ervna do Bukuresti, kde svétle bézovy viz

s hnédym ¢alounénim predal mladému padnovi. Jeho otec kral Carol II.
udeélil Jaroslavu Freiovi ¥ad s titulem rytire.

- TS S AP V Zivoté Jaroslava

: <<=y Freie prisel rozhodny

okamZik - v rijnu 1936

prisla nabidka od Ing.

Frantiska Janecka b4

Jawy s prislibem dvoj-

nasobného platu. Dr.

Kabes Freiovu vypovéd

neprijal a premluvil

ho, aby =zlstal. Sebe-

kriticky Frei prozil

dilema - "na Jjedné
strane stary dobry
zaméstnavatel, ktery

se chova krasné a o
némz vim, co chce, na
druhé strané nové za-
méstnani." Zustal v
Aeru. Dalsi plany do-
Delegace Aero Car Clubu v Praze pfi audienci w korunniho prince Michale, padly jinak. Protoze
kierého jako majitele vozu Aero jmenovala destnym Elenem. — Od leva: plu- Dy . Kabes nesplnil, co
kovnik Braun, ¥editel Frei, korunni princ Michal, piedseda Aero Car Clubu #ed. slibil (pritom o Dr.

Kafunék, Ing. Bélohldvek a pan ministr Seba. Kabesovi bylo znamo
7

Ze radu dohod a smluv uzaviral podénim ruky a své slovo vidy dodrZel),
souhlasil Frei s Janeckovou nabidkou, t.j. s prestupem do Jawy.

Dalsi Zivotni osudy JUDr. Jaroslava Freie jsou popsdny v knize
"Jawa, mij osud" autora PhDr. Jana Kralika. Zavérem zbyva dodat, Ze
"odménou" za zachranu motocykll a automobild po skondeni valky, kryti
vyroby v dobé némecké okupace, 2zachrany dvou set odvlecenych
spolupracovniki a prokdzani osobni statec¢nosti si pro néj v listopadu
1949 prisla Statni bezpecnost. Dramatickym Utékem za hranice republiky
si zachranil Zivot. Skon¢il v Kanadé, ocenén medaili kralovny Alzbéty
IT. Zemrel 12. ledna 1981.

Doma o ném sedesat let nepadla zminka. Postarali se o to pachatelé
svétlych zitrkl, kteri uvrhli zemi do &tyricetiletého temna. Pro né
byl JUDr. Jaroslav Frei "vyloZené reakéni 2Zivel, zaprisahly nepritel
lidové demokratického zrizeni a pracujiciho 1lidu, otevreny tridni
nepritel".

S laskavym svolenim PhDr. J. Krdlika =z knihy "Jawa, mij osud” prepsal
a doplnil Petr Klusdk.

Na stranach 7 a 8 uvadime pokrac¢ovéni z broZury 40 let stredo&eskych
strojiren n.p. zdvod Vysodany z r. 1959.
Pripravil Karel Jic¢insky
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V dobé mnichouvské tragedie

Je tézko psdr historii tovarny o dobé, kdy kazdy den byl nabit uda-
lostmi svétového vyznamu, které samy o sobé znadily mezniky jak
v Zivoté naroda, tak i celych svéradila. Spad téchro udalost byl rak
rychly, Ze jejich sledovani zastinovalo drobné denni zaleZitosti. Zivot
v tovdrné, ktery jel po vyjeté kolej, nikterak nevyboéoval do néjakych
extrémii. V dohledu se¢ jiz rysovalo vyvrcholeni maichovské tragedic
a jeji dusledek — fasisticka okupace.

Henlcinovy karlovarské pozadavky, jeho libanky s agrarniky s Bera-
nem v éele, kvétnovd mobilisace a sokolsky slet (oboji zaseavaly funkce
morfiové injekce nemocnému), Cerveny Hradek s Runcimanem, pochod
délnickych mas k parlamentu a Gottwalday projev, kratkozraké volani
po Syrovém a nakonec v zafi ~ delirium. To by tak byly v kostce udi-
losti, které svym rdmcem a vyznamem presahovaly az za hreanice tehdej-
stho statu, Jinak to nenmi mozné v kaleidoskopu udalosti v odstupu let
vidér, V¥ména Bencse Hachou celkem na véci nic nezménila. Zabrani
pohraniéniho tGzemi v zafi 1938 okamzité zastavilo vyhlidku na daldi
vyrobu letadel a byla jen dodéldvina pouze last stardich objedndvek,
a to jeseé aby Némci nevédéli.

V té dobé byla rozpracovina velka serie Katusi, ¢ typ B 71, Bylo
to celokovové letadlo sovérské konstrukce vyrabéné u nas v licenci. Mélo
2 motory Hispano Ydes 2 750 k a rychlost 43¢ km'hod. Cast téchto
letadel délala také dakovickd Avie,

Dalsim vyrobkem jesté predmnichovskym byla konstrukee a zhotoveni
nového typu A 300, které bylo jedno 2 ncjlepsich a nejrychlejsich bom-
bardovacich letadel do té doby u nds postavenych. Mélo 2 motory
Bristol-Mercury a 650 k a rychlost 470 km hod. K samotneému jeho
vivoji je nutno podotknout, Ze jcha vyvoj byl pfed Maichovem zamérné
brzdén samotnymi vojenskymi Einiteli tehdejsiho Vojenského leteckého
ustave, kde uplatiovali svij neblahy vliv znami zradci Benesch 2 Hess
jako predni dinovnici tohoto ustavu, Kdo dobic vidél do véci, tomu
bylo jasné, ze¢ letadlo je stalymi pozadavky na ruzné predélivky zamérné
mrzaceno, aby ztracelo na vykonnosti.

Poméry v tovarné sc ponckud ustalily. Politicky natlak sice acpolevil,
ale délnictvo si vice rozumélo a spolupracovale. Stav zaméstnancl se
zatim nesnizoval a jevila se tendence rozdifit automobilové oddéleni
a pomalu pfejit na jinou vyrobu. Bylo jasné, Ze¢ letecka vyroba, nebo
aspon vyroba letadel pro veojsko, neodvratné konéi,

24

Bicznove udilosti v . 1039 viak daly jiny smér, ktery potom napdchal
v fadich pracujicich zeeity na Zivorech, jakych nikde nepfedpokladal.
Nejsmutnédjfi vzpominkou je ta, kdy jsme se stfcchy haly montovny
hledéli na protéjsi svah, kde se na obzoru plouiil a do vysofanské
kotliny sjizdél nckonefny plaz fadistickych werfelch, keefi ndm za pér
dni ukazali své jedovaré muby. To nam budiZz vistrahou, Zc nikdy ne-
smime dopustit #dny Mnichov, a do své zemé nevpustime Fadismus
v Fadné podobé,

Qkupace

Obsazeni Aerovky okupanty bylo provedeno prakeicky jiz deuby den

po zabrani republiky. V éele gestapdki piijcl bivaly major &sl. armddy
Filip, ktery byl vlastné jiz tenkrdr exponentem nacistd. Byl divérnym
picclem prazského velitele gestapa ,Zisnika" Bohma. Zajistit wchody
do tovarny, pokladnu, to byl jen zaddtek. Zkontrolovali seznamy zamést-
nanci, a kdy# zjistili. Ze oficidlnich komunisth v karrotece neni, pone-
chali prabéh vyvoje asu.
* Po ¢fase nastoupil sluibu - werkschutz, ktery byl veden vousatym
Rolofem a sudefdkem Suchardou. Mezi zaméstnanc sc objevili i takovi,
ktefi nejednou prohlagovali o sobé, 7o jsou Mémei, nebo se postavili do
fad kolaborantd. Pokud se jejich jména uchovala, byli to Anderlik,
Lavante, Baudys, cencgit Volar a dalii drobni piislubovaci. Kuratoristi
Malina a Bélohrad zahdjili pfesvédéovaci akei mezi mladymi o vstupu,
do kuratoria, ale mezi 8000 totilné nasazenymi hdmi jim pSenice
nekverla.

Odpor vici fasistam byl zfejmy i kdy? zatim prochizelo vie klidné.
I v nasem zivodé byli soudruzi, kte# ilegilné nrganisovali odpor v bua-
kich v truhldrné, montovné, lakovné a soustruing,

Komunisticky tisk Rudé pravo, ilegalni Zasopis .,V boj” a daldi, kol
portovali soudruzi v dobé, kdy faiistické Némecko vypovédélo Sover-
skému svaru valks. Najednou se gestapo zadalo zajimat i o nds, Prvni
obétl byl Rudolf Kadlec z videjny néfadi (poxdéji bestidlné ubity
v .peckdrné') a nasledovala celd fada dalsich. Celkem pfiflo o Zivort
v koncentracnich tdborech 21 soudruba, Ze #asenéjfich, krefi se vrdrili
byli: s. Pichl, Josef Janda, Cech, Ferdinand, Kosinka aj.

Solidarita mezi jejich spolupracovniky, kamarady, byla silnd a sjed-
notila viechny k soustavné pomoci poristalym a spojkim, keeré pomi-
haly partyzintm.
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Co v knize o asrovkach nebylo
(a¢ tam moZnd byt mélo)

Obcas pri hledani v archivu najdu néco Uplné jiného nez potrebuji a o

éem.uz ddvno nevim, Ze tam
moji knlzku,vktery nebyl z uZ neznamych divodu pouzit.
10 letech doslo. Dnes zatim 2 strénky, v pristim cisle dalsi 2.

POMOCNY PRUMYSL

Pneu, guma, brzdové a spojkové obloZeni

TOCHACEK, Praha-Karlin, Kralovska 29, vyrabi a dodava spojky Kardano original pro kazdy automobil
(1946), inzerat pérovka spojky AUTO, ro¢. XXVIII, 1946,str.14

ENGLEBERT, O.Englebert s.r.0., Praha-Karlin, Vinohradska 9 (1929) AUTO,ro¢. X1, 1929, str. XVII
MATADOR, 1.8s.tovarna na pneumatiky AUTO, ro¢.X, 1928, str.815
MATADOR, a.s. Bratislava, Praha II, Lutzowova 7 (1929) AUTO,ro¢.X1, 1929, str.XII
Prazska gumovka SEMPERIT a bratislavskda MATADOR splynuly jiz definitivné; sidlo bude v Praze,

Liitzovova tfida. A do Bratislavy budou pfenesena néktera vyrobni odd€leni.
MOTOR REVUE, ro¢.XII, €.16, str.589

Cenik pneumatik REX MATADOR — SEMPERIT PESTRY TYDEN,ro&.VIII, 1933 ¢&.14,str. 17
Ceny pneu BATA - ¢.23,str.19
s - ¢.33,str.19

EMERO brzd.oblozeni, Ing.C.L.Pokorny a spol., Praha XVIII-Bfevnov, Slikova 408 (1929)
AUTO, ro¢. X1, str.XII

SEMPERIT, Praha II, Lutzowova 7 (1929) AUTO, ro¢ X1, str. XTIV

BATA zatal vyrabét pneumatiky v r.1930

JURID brzdovy obklad (1937) ACC Revue, 1937, str.91

Pneu MATADOR MAMUT 150x40 pro Aero 30 — inzerat AEROVKAR, 1936, str. 121

Pneu KUDRNAC - EVERIT (maj.Jos.Kudrnag, Nachod) uvedeny na trh v r.1931. V r.1932 se vyrabi 160 ks
denné. MOTOR REVUE, ro€.XIl, ¢.15, str.558
Elektrovyzbroj

AUTOTECHNIA, s.r.0., Praha XII, RubeSova 17, (1938), gener.zastoupeni fy DELCO REMY (el.houkacky),
inzerat s pérovkou houkacek AUTO, ro¢. XX, 1938, ¢.7, str.233

PRAKAB, Prazska tovarna na kable, s.r.o., Praha II, Vaclavské nam.49 (1929), inzerat pérovka
AUTO, ro¢.X1T, 1929, str. I

SCINTILLA, Praha-Karlin, Kralovska tf 81, inzerat, pérovka reflektoru  AUTO, ro€.XI, 1929, str.IX
OSRAM -zarovky Bilux (1929)
1932 Nase doméci tovarna ma pro automobilisty novinku: Zarovku Bilux se Zlutym svétlem.
MOTOR REVUE, ro¢XIl, ¢.16, str. 587
Robert BOSCH, s.r.o0., Praha XII, mar§ala Foche 8 (1929) AUTO, ro¢: X1, 1929, str X

TUNGSRAM Zzarovky pro Aero — Inzerat ACC Revue, 1937,str.70

je. To je pripad pripravného materidlu pro
Ted na néj po

Jicé.



Svicky PROGRESS (1937), cena 17,-K¢& ACC Revue, 1937, str.70
- inzerat _— str.199

»

Prvni Avion — blikage vyrabéla dilna jemného mechanika Fr. Ka3para (Praha XI, Uvalska 1357)

Mihovky NOTEK - F.ioubiéek, P II, Bredovska 11 ACC Revue, 1937, str.114
Pfistroje VOKAC — inzerat ACC Revue, 1937, str.304
Pfistroje BRICHTA — inzerat AEROVKAR, 1935, str.207

Fa.Aero montuje na své vozy zapalovate Magneton, s timto zapalovacim zafizenim jel Turek 30 000 km a
osvédcilo se. MOTOR REVUE, ro¢.XI1I, ¢.13,str. 488

Pisty, pistni krouzky

AUTOMOTIF, Praha II, Jerusalemska 15, pisty B.H.B. z patentované slitiny Hiduminium Rolls-Royce 53
(1938) pouzivaji Praga,Tatra, Skoda, Walter AUTO, ro€. XX, 1938, €.7 ,str.232

Akciové Zelezarny v Komarove, Praha II, Havli¢kovo 3, Pistni krouzky ALBA (1938)
AUTO, ro€.XX, 1938, &.7, sur.258

Pisty pro Aerovky AUTOMOTIF , inzerat (1937) ACC Revue, 1937 str.28

Pisty NIAL — K.J.Zahradka, M.Boleslav (1937) - inzerat ACC Revue, 1937, str.134
Odlitky

Pro Aerovky ocelolitina STOREK - inzerat ACC Revue, 1937, str.70

Odlitky a vykovky pro vozy Aero dodava CKD (1937) ACC Revue, 1937, str.108

Odlitky z hliniku, bronzu, mosazi a litiny $edé dodava fa.K.J.Zahradka M. Boleslav — inzerat
ACC Revue, 1937 str.134

Ozubeni kola, soustruzené &asti, loziska

Ing B Klimes. tovarna na automobilové soucasti, Praha X, Zizkova 28, kloubové &epy Fizeni (A 30?)(1947)
Inzerat, pérovka kloubu AUTO,ro6. XXVIIL, 1946,8.7/8, st114

Kuli¢kova loziska FISCHER, sklad Oskar Klein, Praha II, Bredovska 10 AUTO, ro¢.XI, 1929,str. I
SKF, U mé&stanského pivovaru (1929) inzerat AUTO, ro¢.XI, 1929,str. XI

Tovarna na ozubena kola J WALTER, Praha XVII, Kosite , Tiebizského 41(1929) pérovka
AUTO, ro¢.XI, 1929, str. XVIII

Bronz Riibelit INZERAT ACC Revue, 1937, str.32

Ozubeni kola HAVLIK - inzerat AEROVKAR, 1936, str.92

Calounéni, stirechy

GRANITOL uméla kiize inzerat ACC Revue, 1937, str.32
-,.- - dékovny dopis fy.Aero XEROX -- str.64 Obalka
Stiechy WEBASTO - inzerat AUTO,ro¢. XVII1, 1935 str.295



O cem psal povalecny tisk
NASE AUTOMOBILKY O SVE VYROBE Casopis Auto 25.VII.1946
Aero

Sdeélujeme, Ze vyrabime v souc¢asném vybéhovém programu osobni vozy
Aero 30, a to pouze 1limousiny a vlec¢ny vuz nosnosti 400 kg. Osobni
vozy jsou dodavany postupné poc¢inajic koncem kvétna t.r. na povoleni
ministerstva dopravy. Cena limousiny s pneumatikami jest K&s 67.000,-
véetné dané z obratu. Vlecné vozy dodavame =ze skladu na povoleni
ministerstva dopravy za cenu Kés 7700,- véetné dané z obratu.

V ramci celostatniho vyrobniho programu byl ndm urden nakladni viz
nosnosti 1 1/2 t. typu Aero (d¥. Skoda 150). Vyroba tohoto vozu se
rozbiha. Dodavky jsou planovany ke konci r. 1946. Cena neni dosud
stanovena.

Prispévek zaslal Petr Klusak

Z knihy V. Heinze a V. Klementa Z DEJIN AUTOMOBILU z r. 1931.
10. pokracovani o automobilech na paru.

Z historie automobilu 57

PARA V DOPRAVE WILLIAM HENRY JAMES.
Anglie 1824.

William Henry James
si dal patentovat r.
1824 parni vz, Kktery
postavil téhoz roku a
pri némz pouzival pary
o velmi vysokém tlaku
(200 1liber na d&tver.
palec - pozn. red.: cca
14 kg na cm®) ve 4 ma-
=—+=# lych valcich, jejichz

- kazdy par pohanél jedno
kolo tak, Ze bylo doci-
#| leno nezavislého pohybu
| obou kol, coZz bylo du-
y leZzito v zatdckach. Tim
A docilil dW¢inku jako ma
g8 diferencidl. Dalo se to

= - . automatlcky zvlastnim
usporadanim kohoutu. Kdyz kola byla v takove posici, zZe vaz jel primo,
bylo do kaZzdého paru valci pousténo stejné mnoZstvi pary, ale kdyz
jedno kolo se zpomalilo (vnit¥ni v zatadcce), valce pohdnéjici vnéjsi
kolo dostaly vice pary a nasledkem toho se toto kolo otadelo rychleji.
Viz jezdil uspokojivé s pokusného hlediska.

R. 1829 W.H. James ziskav prispéni velmi bohatého irského baroneta
Jamesa C. Andersona, postavil novy vaz, jenZz vazil 6000 liber a
dociloval rychlosti 12 - 15 mil s 20 cestujicimi na sStérkovanych
cestach. A¢ James viz opatril 1listovymi pery, otresy pri jizdé
zpisobovaly c¢asté poruchy choulostivého mechanismu.

Dalsi vz Jamestv 2z r. 1832 uZ mél jakousi ménu rychlosti. Dva
valce pro vysoky tlak byly umistény nad kotlem a pist uvadél v &innost
dlouhé tahlo, spojené s klikou na predni &asti vozu. Hridel nesl t¥i
Fetézova Kkola raznych praméra, jeZz sdélovala pohyb trem podobnym
kotlim na zadnim h¥ideli primo pod klikou.

_11_



Jakmile néktery par retézovych kol mohl byti zasunut do hnaciho
ustroji pomoci spojek, JjeZz uvadél v c¢innost ridi¢ peddly, byly mozZny
tri stupné rychlosti.

Jamesovy prace nemély Uplného uspéchu, stejné jako ho nemél jeho
spole¢nik J.C. Anderson, jenZ kolem r. 1837 se 2znovu pokusil o velky
podnik, stavél parni vozy a zaridil dopravni spolec¢nost The Steam
Carriage and Wagon Company. Konstruktéri té doby (Hancock, Marceroni)
ho vini z konstruktivnich plagiatd a chystali se svymi vozy utkati se
s jeho, kdyZ prijel z Dublina do Londyna.

Ale Anderson se - jak se zdd - "matchi" vyhnul. Naplnil noviny
svymi plany, ale zato zprav o jizdach bylo malo. Nicméné horlivy
Ircan pokracoval a posledni patent ziskal r. 1858.

W.H. James 2zemrel skoro 100 roku star r. 1873, 50 let potom, co
dostal prvni svaj patent - v chudobinci.

v

- pokracovdni priste -

XV. Klecanska veteran rallye
11.6.2011
Druhou ¢ervnovou sobotu jako tradicné
probéhla v Klecanech jiz XV. Klecanska
veteran rallye. O0Od rannich hodin se na
namésti V.B. Trebizského 2zacala sjizdét
historickd vozidla. Seslo se celkem 78 soutézZicich vozidel. Z toho 6
velocipedl, 27 motocykll a 45 automobild. Ucastnici prijeli ze vsech
koutl celé nasi republiky, ti nejvzddlenéjsi prijeli po ose az z Che-
bu. Nejstar$imi vozidly letosniho roc¢niku byly automobily Cadillac
La Sale pana VAclava Machdcka a Whippet Jiriho Vody, oba vyrobené v
roce 1927, nejstarsim motocyklem a vibec nejstarsim vozidlem, Kkteré
jelo celou trat dlouhou 52 km, byl stroj znadky Champion z roku 1919.
Vibec poprvé v historii Klecanské veteran rallye bylo mozZné letos na
startu vidét automobil slavné znacky Rolls Royce, typ 20/25 vyrobeny v
roce 1933, ktery nam privezl ukdzat pan Jan Hron. Tento vaz byl pora-
dateli vyhlasen jako nejzajimavéjs$i automobil. Dale poradatelé ohodno-
tili motocykl znacky Calthorpe Ivory 500, také vyrobeny v roce 1933.
Motocykl této ne prilis znamé anglické znacky, kterd zanikla pred
druhou svétovou valkou, prestoze Jjiz ve dvacadtych 1letech minulého
stoleti vyrdbéla velice vykonné c¢tyrtaktni motory OHV. Divakum se, Vv
jejich anketé, opét nejvice 1libil nejdelsi motocykl, ktery miZe vozit
3 osoby, Cehie - Bohmerland 600 OHV sport pana Zderika Novotného a v
automobilech se divdci nejvice 2zhlédli v Cadillacu La Sale pana
Vaclava Machac¢ka. I letos se soutéZilo mimo hlavni ceny i o nejlépe

- 12 -



umistény viz znacky AERO, na jehoZ ocenéni prispivala spoled&nost AERO
Vodochody a.s. a AERO CAR CLUB Praha. Proto u startu bylo moZné vidét
predsedu ACC Praha a byvalého Presidenta Asociace historickych vozidel
CR pana Jifiho Zitka, ktery priSel dohlédnout na c¢leny svého klubu a
podporit nasi, jiZz vyhlasenou akci. Aerovek se letos sjelo celkem 8 z
10 prihlasenych. BohuZel jedna z nich pétistovka cink cink pana Becka
nedojela vlastni silou pro poruchu zapalovani. Klecanska veteran
rallye by se jiZ neobesla bez vystavy a jizdy détskych historickych
ko¢arku, kterou pod vedenim Mgr. Nadézdy Cerné pripravilo Regionalni
Muzeum Mélnik. Méli jsme moZnost shlédnout jizdu kodarkt, damy tlacici
koc¢arky byly samozrejmé oble¢eny do dobového oble&eni odpovidajiciho
roku vyroby ko¢arku, to vSe s bohatym komentdf¥em Nadi Cerné. Po jizdé
koc¢arka nasledovala predvadéci Jjizda historickych velocipedi a
vysokych kol, tuto jizdu slovem doprovodil ¢len Ceského Klubu
Velocipedisti 1880, pan Pavel Stépadn. VSe bylo doplnéno nékolika
melodiemi 2z flasinetu, JjehoZ klikou to¢il pan Oldrich Kodeda. V
sanitnim voze spolec¢nosti Pragomedika Plus a.s., bylo moZné si nechat
proveérit svij zdravotni stav. Zdravotnici provadéli méreni krevniho
tlaku, 2zjisténi celkového mnoiZstvi tuku v téle, méreni hladiny
cholesterolu, cukru a triglyceridd v krvi. Béhem celého dopoledne této
bezplatné sluzby vyuZilo 86 navstévnika akce.

Prvni vozidlo vyrazilo na trat soutéZe chvili pred polednem. Celou
soutéZ odstartoval startovacim praporkem pan Jens Beckhduser, majitel
spolecnosti BECK International, kterd dala vécné ceny.pro vitéze
soutézZe. SoutézZici béhem své jizdy plnili po trati celkem 13
soutéznich Ukoll, umisténych v obcich, 3jimiZ se projizdélo. Podle
vysledku téchto tkolld se celd soutéZ vyhodnocuje. JiZ patnact let
vysledky zodpovédné zpracovava pan Petr Mervart, ktery cely den
pozoruje jen <¢&isla a skuteény prubéh soutéZe vétsinou zna jen z
fotografii. Za to mu pat#i na$ veliky dik. Po odstartovani posledniho
vozidla 2z namésti Jjsme se vSichni presunuli do prostoru byvalé
vojenské strelnice, kde pokracoval doprovodny program vystoupenim
hudebnich skupin, seskokem 12 paraSutist, kteri prildkali veliky
pocet divakld. Po nich nasledovala skateboardova exhibice v "U" rampé.
Odpoledne pozvolna preslo ve vecerni zdbavu doplnénou vystoupenim
kouzelnika Vitka Rabindka a pferusenou nodénim ohfostrojem na hudbu.
Ale zpét k vlastni jizdé historickych vozidel. V odpolednich hodinach
se soutéZici posddky sjely opét do Klecan, tentokrat jiZ do prostoru
Dolnich Kasdren. 2Zde po ukon&eni a vyhodnoceni soutéZe doslo k
pfeddvani cen nejen vitézum, ale i vSem zucastnénym soutézicim. Na
stupnich nejvyss$ich stanuli v kategorii auto pan Vit Cermdk s Tatrou
57 A z roku 1936, vV motocyklech zvitézil stejné jako loni pan Ji¥i
Balek na stroji BMW R5 z roku 1936, z velocipedistl se nejlépe umistil
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Petr Cisty na kole znadky Ogar 2z roku 1930. Témto trem vitézuim predal
ceny osobné pan Jens Beckhauser, byl to tydenni zadjezd pro dvé osoby
do Istambulu. Nejlépe umisténou Zenou ze sedmi Zen trididek, se stala
pani Marie Wohlmuthovd na motocyklu M 72 se sidecarem z roku 1952.
Nejlépe umisténym vizem znacky AERO se stal vuz AERO 30 S z roku 1936
pana Miroslava Ferkla, ¢lena ACC Praha. Cenu divadku za nejleps$i dobové
oblec¢eni ziskala posadka "tyrolskych" manZeld Pavezovych s vozem KDF.
Posadka nasich klecanskych hasi¢d s Tatrou 805, ¥izenou panem Vaclavem
Sev¢ikem, skon¢ila na 30. misté v kategorii auto. Sice nevyhrali, ale
osmsetpétku méli urcité ze vsSech nejhezc¢i. Absolutnim vitézem XV.
ro¢niku Klecanské veteran rallye 2011 se stal pan Vitézslav Stejskal s
vozem Skoda Oktavia, vyrobenym v roce 1961. Klidny prabéh vlastni
jizdy historickych vozidel zajistovalo 42 poradatelli, které bylo mozZno
vidét na startu, na trati, v cili a vsSude tam, kde bylo treba. Dékuje-
me vSem poradatelim =za zajisténi klidného pribéhu celé akce, vsSem
partnerim za finané¢ni a materidlni pomoc, uc¢astnikum za to, Ze prijeli
se svymi krasnymi vozidly v tak hojném poctu, a vsSem divakim za
podporu akce svou ucasti a potleskem.

Alena a Lada Némedkovi.

CernosSice — Aerojiz=zda 2011

Zaveér aerovkarské sezény pat¥i cCernosické Aerojizdé. Aerovky byly
vSude, kam se ¢lovék podival. 30 jich bylo ze 40 pritomnych.

KdyZz Jjsem psal o lonskych Cernosicich - tedy o&¢ima nebo spise
reflektory mé tricitky - tak Jjsme péli chvdlu nad tim, jak nemusime
zavodit, plnit Zadné 1dkoly, prosté o pohodé. A letos bylo vsechno
jinak - nekompromisni itinerd¥, nesplnitelné uUkoly, témér diskvalifi-
kace za neuposlechnuti poradatelu, obcerstveni za 3jizdy asi jako pri
mezindrodnich cyklistickych za&vodech - da se to nazvat dichodcovskym
stresem a nepomohlo ani Kkrasné pocasi. Kdo tim byl vinen? Karel
Petschke - spoluporadatel s rodinou Slesingerovych!

Tak, za tyhle radky to od néj zase pékné schytam. Samozrejmé to
bylo jinak. Trat vedla aZ do Horoméric a zpét podle nezablouditelného
itinerare, zpestr¥end nékolika 1koly, 2z nichZz nejtézsi byl tladit
magnetem malé autic¢ko po drdze na cas a nevyboc¢it. Potykali jsme se
také s testem, ktery obsahoval otdzky hlavné z aerohistorie. I kdyZ je
to téma, o kterém pisSeme casto v Aerovkari, je aZ neuvéritelné, kdy?Z
ma ¢loveék priradit k dané uddlosti spravny letopocdet, jak vdha a nevi.

-;."Ti; gy 11 ‘E;

HUPMOBILE mod. S, rad. 6 vdlec WHIPPET OVERLAND 4 vdlec 2,2 1.
3,5 1. (USA 1930 - karoserie (USA 1927 - Johan Nordh Willis)

fy Clevelend-Ranlang) V Evropé 1 ks. V CR 1 ks.
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O mnoZstvi zucastnénych aut jsem se JjiZ zminil. Abych nepsal jen o
aerovkach, musim se zminit o dvou nadhernych vozech - jsou na fotogra-
fiich i se zakladnimi uddaji.

._-ﬂ % & ) Rl

1 ukol soutéze”. Kapela "Tri nedéle potom”.

~

"Nej téz

Po nékolik 1let byval program 2zavrSen promitdnim filmd =z historie
automobilismu. Letosni odpoledne vsSak patfilo swingové kapele TFi
nedéle potom. Mladi hudebnici, dvé velmi mladé zpévadky, &tyri
pozouny, basa, kytara, valcha a dobové skladby - neuvéritelné prijemny
zazitek.

Tak za rok zase v Cernosicich a dik poradatelum za prijemny den s
pratelil

P.S. - Preci jen jsem mél tohle aerovkarské setkdni trosku zkaZené a
to myslenkou na tvrdé rozhodnuti - md t¥icitka dostane novy "kabat".
Hned po akci nastalo totdlni rozebrani a uZz na laku pracuju. Snad to
do nové sezdény stihnu. - JK -

Do redakce jsme tentokrat dostali jesté dalsi prispévky 2z letnich
akci. Pro nedostatek mista si je nechéme do pristiho ¢&isla.

Nejvétsi aerovkdrskou akci bylo 30. Europatreffen der Aero-Freunde
v némeckém Bad Wildungenu. Poviddni o velmi pékné akci si také nechame
na pristé a dnes alespon dvé fotky.

-

Aerovky pod zamkem Waldeck V ulickdch romantického méstecka
Fritzlar
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Velmi 2Zadanymi vykresy jsou vykresy tlumi¢e s&ni. Dnes predkladame
posledni provedeni, a to pro karburatory SOLEX. Vykresy, které jsou k
dispozici, postupné pretiskneme. Na vykresu sestavy si povSimnéte dvou
uchytd L 263. Ten, ktery je pod hrdlem L 377, leZi a je prisroubovéan k
plechovému nastavci na vodni trubce. Druhy nastavec 3je pomoci vzpéry
L 379 prisroubovan k hornimu Sroubu vany spojky a motoru. V predni
¢asti tlumice (mezi L 196 a L 197) nebyla! draténa vlozZka, prestoze je
v nékterych materidlech uvadéna. - JK -
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Zasobovanim eskoslovenského Useku
byla povérena fa Bratri Zikmundové.
Veskeré vozy AERO jedou na sm3s
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