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vazeni aerovkaxi,

zavér roku 2011 byl poznamendn smutnou udalosti -
smrti prezidenta Vaclava Havla. Pri chilvce za-
mysleni u jeho rakve ve Vladislavském sdle Praz-
ského hradu jsem si v duchu rikal, Ze po vice nez
40 letech stanul v prezidentské funkci nas$i repu-
bliky konecné CLOVEK.

V té dobé jsem pravé pripravoval posledni le-
tosni c¢islo Aerovkare a tak mé napadlo, jak asi
reagovali aerovkdri na smrt prezidenta Masaryka
pred 74 lety? V Aero Car Club Revue z 10. ¥ijna 1937 jsem nasel pro-
hlaseni tehdejsiho ACC na celé uUvodni strané (miZete si ho precist).
To mé utvrdilo v presvédceni, 2Ze je prinejmensim slusnosti vénovat
tomuto tématu dnesni Uvodnik presto, Ze nas soucasny klub neni schopen
takového pietniho aktu. Nechci zde vést ZAadny politicky monolog, ale
Havlovo heslo Pravda a ldska musi zvitézit nad 1Zi a nendvisti je v
podstaté jen rozsirenim ndpisu na prezidentské standardé - Pravda vi-
tézi. Myslim, Ze ti, kteri se tomuto heslu vysmivaji, v podstaté opo-
vrhuji zakladni lidskou slusnosti, po které na druhé strané stale
volaji.

Dovolim si za cely Aero Car Club pronést - Cest jeho pamatce.

Josef Krourek

Nékolik ohlédnuti za minulosti.

Timhle ¢éislem Aerovkare konc¢i 25. rok od data, kdy jsem prevzal od
Karla Ji¢inského pomyslné Zezlo redaktora naseho c¢asopisu. ZazZil jsem
dobu tzv. autocenzury, kdy c¢lovék prevracel kaZdou vétu, aby se
ndhodou nedotkl, byt nechténé, politicko-mocenskych struktur. Vime
véichni, jak bylo v rdmci Svazarmu (pro cizince a pozdéji narozené to
byla vojensko-politickd organizace, primo napojend na Statni bezpec-
nost, kterd povinné sdruzZovala rtzné zdjmové skupiny, takZe i vetera-
nisty) na nas$ zpravodaj nahliZeno. V poc¢dtku normalizace byl na dva
roky zakazan.

V prvni polistopadové akeci ACC r. 1990 - 30 000 km Bohumila Turka,
kterd se konala na parkovisti pred ministerstvem zahranic¢nich veci,

nas uvital tehdejsi
1y ministr Jiri Dienst-
bier slovy "... Jsen
moc rad, Zze tuto
krasnou akci porada-
te praveée pred "mym"
" ministerstvem ...".
I tento byvaly disi-
3 dent a posléze vyso-
= ky stéatni urednik
¥ letos zemrel.

Vaclav Havel pra-
coval v r. 1974 jako
! délnik v trutnovském
pivovaru. Vyraz jeho
| tvA¥e na fotce jako-

!
% \

T ! Y by ¥ikal - "Jo, to
RETIERY, je ta prava inspira-
| R -M ‘' ce Xk napsani her,
& ' e eseji a jinych dél z
ziti v socialismu".
Jiri Dienstbier - 1990 Vdclav Havel - 1974



Predvalec¢ni ae-
rovkari nejen
uctili pamatku
TGM v roce 1937,
ale Kk jeho 85.
narozeninam v
r. 1935 byl je-
ho portrét na
titulni strané
AerOVkéfe ¢ I tO uctili pamdtku presidenta Osvoboditele. Stalo se tak

je kousek his— tichym povstanim, beze slov a ve hiubokém pohnutf.
torie ACC. Poté pfedseda St. Kafun&k prohldsil, 2e pohdr presi-
denta T. G. Masaryka, vydobyty klubovym teamem
na ,1000 milich &s.”, bude vidy chovdn s obzvl&sini

Vybor ACC a p¥itomni hosté na schiizi 30, z&¥f 1937

- JK -

pietou a vd&&nosti.

Po mnoho let dostavam koncem roku od mého spoluzdka z vysoké &koly
prani k novému roku. Podobu md stdle stejnou - tradiéni zkratka PF a
letopocet. Josefovou specialitou Jje kazdym rokem prilozit néjaké
moudro znamé osobnosti. Clovék se nad takovym péefkem na chvili
zamysli, nez jej odloZzi na hromddku k jinym.

C Nad letosnim citatem 2z pokladnice

uvah Vaclava Havla jsem se zamyslel
trochu vic. Jako amatérsky historik

Nejlep§i my§]enka je ta, jsem se 1 v oblasti mné ne]bllZéi -
tedy v historii znacky Aero - setkal
ktera ponechava vidy mnohdy s tim, Ze néjaky kolega histo-
rik uvede jakysi - zjevné nepravdivy -
uréitou Skulinu pro moinost, "fakt", na kterém fanathky trva. Ta-

kovych fanatiku béhalo a béhd po svété

Ze viechno je zarovein dplné jinak. Spousta. Na ty ale Vaclavova slova ne-
ucinkuji - oni totiZz nemysli, ale
slepe véri.

Viclav Havel Tak tedy PF 2012 preje KJ

K préani
Karla a Filomeny
Jicéinskych
se pripojuje i redakce
Aerovkare.

V roce 2012 prejeme
zdravi, nekonc¢ici mléa-
di i ve stari a mnoho
radostnych chvil s
Aerovkmi. - red -

KRASNY WEBO PRAKTICKY?
MNE... KRASNY i PRAKTICKY

AERO 30!




LAURIN & KLEMENT, AKC. SPOL.

Z historie ACC Praha

Kronika "FIFINY?"
pokracovani desaté
(text nebyl upraven)

1905.
14.8.67. Dovolend 14 dni Klen¢i pod g-udlec, 55 60 mm, vykon 5 ks.
Cerchovem na Sumavé.- Mij Klenot si tam
pisemné dojednal pobyt v hotelu Haltrava v Klenc¢i. Mél jsem tézky ukol
dopravit ji tam aby se mé neposkodila, je to 160 km.-Celkem to s$lo
dobre nehonil jsem to, udrzoval prumérnou rychlost hodinovou 42-45
km.- Malé dobrodruzstvi jsme méli v Plzni na k¥iZovatce hodil mé tam
Zlutou a ja Jjsem tam prejel asi metr za ¢ary, zaplatil jsem 20
Kés.pokuty, pak k nam prisel asi 12-14 ti lety kluk a povida pane z
toho si nic nedélejte ja ho tady pozoruju ale on je ve sluZbé nemozZny,
ma& na Prazdky =zlost a kaZdého pokutuje, tak jsem se tomu musel i
zasmat.-Do Klenci jsme dojeli dobre, Jjeli jsme nejd¥ive na vyhledy na
obéd, tam to bylo diveni Ze tam Fifina vylezla na takovy kopec. -Voda
se ndm sice varila a ja ji nepovolil, teplomér ukazoval 105./normal je
85-90 st. Pak Jjsme sjeli dold do hotelu to byl velky poprask hned
chtéli Fifinku koupit musel jsem nalozZit ¢isnika a trochu ho provézt
nechtél vibec vérit Ze to jezdi kdyZz Jje to tak malé.-Bylo to tam
vyborné jak ubytovani tak strava Jezdily jsme do Postfekova filmovali
tam chodskou svatbu méli krdsné Kkroje a péknou hudbu se zpévem.Pocasi
se ndm povedlo.Chtél jsem tam byti tak t¥i dny a vratit se do Prahy
ale pékné pocasi mé tam drzZelo.-Potreboval jsem si nervy zrestaurovat
a tam to bylo dobré.

Udélali jsme si zadjezd na Babylon, je to blizko 10 km.je tam velky
rybnik koupalisté krméji se tam kapri Jje jich tam hodné jen se voda
vari, $1i jsme do Bastirny na obéd /samoobsluha/ pak &li do lesa
opalovat a kritizovat svadnd dévc¢ata, 1lidi tam bylo moc.-

V Domazlicich to je jako v Praze na VAclavaku, vsSude rozkopany neda se
tam Jjezdit, ale vypadd to Ze tam bude d¥ive podzemni draha jako v
Praze pracuje tam na tom vice 1lidi, materidlu tam maji sloZeno dost.-

Jeli Jjsme také na boruvky , koupila si na to specidlni balicek
spoklic¢kou smadl Jjsem se ji aby si je rads$i koupila, délala urazZenou
tak jich nazbirala asi 8 kusi né kilo.-Byl tam terén na Dilech jako
Petrinsky kopec.

V Postrekové jsem zatavil na namésti,sli jsme do hospody pésky, klenot
se poradd ohliZel byl za namy velky klapot /myslela Ze je to traktor/ a
oni to klapaly ¢&apy zobdkem méli hnizdo na kaplic¢ce.-Téch tam bylo
dost u kaZdého rybnika se néjaky prochazel.-Celkem ndm pocasi pralo
bylo stale pékné. V hospodé varily dobre, nebylo to drahé a s panem
vrchnim byla legrace byl to slovak uUplny klidas nic ho nerozé&éililo,
1idi ho kolikrat sekyrovaly a on se jen usmival a vyhovél vsem, mél
bilého pejska a veCer ho vzal za ucho a on musel po zadnich nohou
obejit vsSechny stoly pak ho teprve pustil ven. Penize mé&l v takové
misce na drobné na tom ¢isSnickou tasku tam bylo i nékolik tisic klidné
to nechaval na stole a Sel od toho pry¢ Zadny to nehlidal a Zadny mu
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to neukradl to by v Praze nemohl udélat. Rikal jsem tady uZ 10 let a
nic se tu neztratilo.

23.8.67. Jeli jsme do Domaz-
lic v samych DomazZlicich, mé
to vyplivlo a jelo na jeden
vdlec, né a né se utahnout
chcipalo to nejhorsi na tom
bylo Ze Jjsme byly na 1plné
roviné a Kkopec nikde.-Cistil
karburator, svicky, odtrhy
kliku od dveri ale nic platné
jedna svic¢ka nepdlila ale do-
palovala, jeden mé tam dotahl
k auto servisu ty mavly rukou
to my nespravujeme na to nic
nemame. Jediné samoobsluha
spravit si to sam, civky nové
) oo tam Zadné neméli abych mohl
: ’ ST v tu jednu vyménit pak meé tam
e P T ﬁ*-.:\“‘ s jesté roztahovali zahradnici
Tata W. premysli v cem to vézi tim malym traktorkem, baterii
jsem mél uZ vybitou tak to
bylo Uplné beznadéjné.-Tlacil jsem to pomalu zpét do mésta,Klenot si
to hlemyZdim tempem pochodoval po chodniku jeden pdn se ji ptal co
stim mate, Gplné vybitou baterii, hergot j4 madm doma nabije&ku tady
bydlim naproti hodte to ke mné do dvora a do rana bude uplné nabiti.
-Provedli jsme to a Jeli jsme potom vlakem do Klen¢i nadrazi nebylo
daleko a knenot se tam docapal ru¢né Jjsem ji naloZil ani nehekala
jiného ji nezbyvalo v Klen¢i zase sundal ze schodu jako krehké zbozZi a
pak vesele pochodovala pri mésic¢ku asi 800 metrd do hotelu moc se ji
to libilo.

Pripravil Karel Jic¢insky, foto zaptj¢il Mirek Vit
- Pokracovani pristé -

Rok 1906 — tovarna nachladice
Frantiska Kratiny

LTy =
5 P

Klempir Frantisek Kratina zalozZil v ro-
ce 1906 v Kralupech nad Vitavou malou dil-
nu stavebniho klempi¥stvi na rohu ZizZkovy
ulice &.p. 81 vedle Krumpholcovy hospody.
Pozdéji se odstéhoval do dnesni Jirdskovy

| F 1\“ :. % o \VAOBT}
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F. KRATINA &&taoee Kralupy n. VIt &t

ulice,

zavod. Kratina

se specializoval

hlavné na chladi¢e pro automobily, ale i pro letadla, a to jak chladi-

ce vodni, tak
tonbaku.

olejové. Chladice

byly vyrabény

z médi, mosazi nebo

ZALUSTOVY: TCHLADIT. ., WATER'
)

ZALUSIOVY CHLADE
MALTER”

FCELDMOSAZNY CHLADIC

o S
CHLADIC PRQ HAKL, AUTO




ST \ z RAM ZE SILUMINU,CLANK IMELY, NE1STARS! TYP, .4
VOSTINOYA  VLOZKA,. M RiBKOVE, y EAMELY, NETSTARS TYR..

—

=
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GaLADIC PRO IMARLADNI AUTO | PRAGG B ANIKOVY COLADIS PRO HAKLLAUTO GLILADIS PRANAKLADMIAUTO.

Kratina dodaval chladic¢e pro vozy Walter, Fiat, Praga, Aero a pro
bombardovaci i stihaci letadla. Automatické a poloautomatické stroje
na vyrobu chladicich trubek chladi¢t byly pohdnény hlavni transmisni
hrideli. Jeji konec byl vyveden z budovy ven do ulice a na jejim konci
byla leteckd vrtule. Otadceni vrtule budilo pozornost nejen kolem-
jdoucich, ale i cestujicich ve vlaku blizké Zeleznicéni trati. V urc¢ité
dobé mél Kratinav zavod aZ 130 zaméstnancu.

Ze snimku je vidét, Ze tovarna stdla prakticky v samém centru

mésta.
Tovarna se stala po znarodnéni soucasti podniku Aero.

Pripravil Petr Klusék

Drobnosti =2z archivu

Pocatkem 30. let si nechal Georges Paulin patentovat elektromechanicky
zasouvanou délenou pevnou str¥echu. Byla pouZita u nékolika modelu vozua
zna¢ky Peugeot 2z 30. let (401 Eclipse 1934, 402 Darl Mat 1938). Je
prakticky Jjisté, Ze o této konstrukci Josef Sodomka védél, ale pro
mnohé nevyhody Jji nepouzil. Systém se pak bézZné pouzival az po 70
letech.

Peugeot 401 Peugeot 402



| N&s pritel Colin z Bukuresti obdas ziska
néjakou vzacnost. Do dnesniho ¢&isla nam
..' poslal fotku skutec¢né rarity - posudte
sami. V barvé plsobi smalty nadherné.

Pripravil Karel Jicinsky

Co v knize o asrovkach
nebylo
(a¢ tam moZnid byt mélo)

POMOCNY PRUMYSL

Dokonceni z minulého disla.

Sttechy WEBASTO — inzerat AUTO,ro¢. X V111, 1935,str.295

- ACC Revue, 1936, str.31

= y

Latky na &alounéni dodavala fa. Velveta. sdéleni p.Pohotalého, 1999

Chladice + Casti chladici soustavy

Chladi¢e dodavala fa.Kratina Kralupy n.V. sdéleni p.Pohoralého, 1999

Laky, tmely

DUCO, MACHEK a spol., Praha 12, Rimska 20 (1929), nabidkovy dopis AUTO,10¢.XL, strV.

DUCO - tovarna AERO autorizovanou DUCO stanici (1929) AUTO,ro¢. X1, str. XIX
DUCO-barevny inzerat s pavem AUTO,ro¢.X1,1929, barev.ptilohy
De&kovny dopis fy. Aero firmé¢ THURM a BESCHKE (1934) ACC Revue, 1937, str.175
Plechy

Péra, tlumice péroviani

Listova péra, spiral.péra, V Patik, Praha Zizkov, Nakvasova 137 (1929) inzert pérovka
AUTO,ro¢.XI,, str. XXXVI

Tlumide DOKO montovany v r.1932 (fa.Dohnal v Dobfisi) jiZ po mésice na vozy Aero. Zatézkavaci zkousku
podstoupily pfi jizdé B.Turka na 30 000 km po trati vétSinou $patné.  MOTOR REVUE, ro¢.X1], €.13, str.488

DOKO tlumiée — inzerat (1937) ACC Revue, 1937, str.134
- = str.401



Vsieobecné — autovvzbroj

PALECEK a spol. Praha-Karlin, Kralovska t¥.& 8, gen.zastupce fy.CURRUS, (1925), obrazky elektrovyzbroje,

tachometry, thermoskopy, AUTO,ro¢. VI, & 4, str.273/XXXIV
Hasici pfistroje PRIMUS (1937) - inzerat ACC Revue, 1937, str.272 obalka
Obledeni

Engelmueller Praha, Vaclavské nam. 18, inzerat pérovka, (1925)
AUTO, ro&.VIILE 4,str.325 /XXX VII
(firma trva 1 v 1.1938 , inzerat v AUTO,ro8. XX, ¢&.7,,5tr,242)

Sklo
TRIPLEX, HolySovskeé sklarny a.s., HolySov u Plzné (1929) MOTOR MOTOCYKL, 1929, str.550
Sklo THORAX - inzerat ACC Revue, 1937, str.268

Benzin, olej, mazadla (doporufend pro aerovky)

Oleje MOBIL OIL (1936)
Prevodova sktifi diferencial
1éto zima léto zima
A 30 EPx EPW EPx EPW
A 10, 18,20 C C Mobilgrease €.2

Aerovkat, 1936, str.181

Pohon nahradnimi palivy

Na svitiplyn, methan a tekuté plyny: Jaroslav FRCEK, Praha VIII, U skladky 7 (1946)
AUTO, rod XXVIIL, 1946, & A 11,
vnitf.str.pfed.obalky

Karburitory

SOLEX, Autoavia, Praha II, Krakovska 7 (1924) AUTO-MOTO ZPRAVODAYJ, roé.I1,
1924, str.98-99

Benzinové kohouty — inzerat AEROVKAR, 1936, str.93

JINE

AUTOTHERM vytapéni do vozu, PROSVIC tovarna na néstroje a plistroje, Praha VIII, Kandertova 109
AUTO, ro8. XX VI, 1946, §.A 11,
Vnitini strana zadni obalky
Autokovani dodava &s.automobilkam J.K Rudolf, Plzefi — inzerat (1937) ACC Revue, 1937, str.134
srouby GERAMUS - inzerat ACC Revue, 1937, str.223

Privésny vozik za A 30 vyrabi A.Chlebus, majitel Aero Service v Mor.Ostravé (1935)
AEROVKAR, 19335, str. 25



Z knihy V. Heinze a V. Klementa Z DEJIN AUTOMOBILU z r. 1931.
11. pokracovani o automobilech na paru.

Z historie auvtomobilu 58

PARA V DOPRAVE BURSTALL & HILL.
= g - R Anglie 1827.

Burstall & Hill v
Leithu ve Skotsku pra-
covali na parnim voze
uzZz r. 1824 a v srpnu r.
1826 si vzali patenty
na zlepseni parnich vo-
zl. Stroj podle nich
postaveny byl ukazovan
r. 1827 v Leithu, v
Edinburghu a v Londyné.
Uc¢eny technicky spiso-
vatel té doby Alexander
Gordon, o kterém uz by-
la zminka, ve svém spi-
se "An historical and
practical treatise upon

o @& | elemental locomotion

- e . atd." pise: "V Londyné
jsem vz vVvidél v chodu." Ale patrné velkého dojmu na ného neucinil,
nebot kX suché horejsi pozndmce pripojil pouze: "avSak tento vynalez
byl brzy zase opustén, proc¢eZ ho nechceme podrobné popisovat." Ani
jini autori nebyli k dilu Burstalla a Halla priveétivéjsi. Vaz nemél
Uspéchu, ponévadZ mél nedostatecny kotel, s nimZ pri vaze 7,25 tuny
dociloval rychlosti jen 3-4 mile, a ponévadZ cestujici byli obtéZovani
horkem i kourem. A prece viz byl zajimavy zplsobem, jak nahanéna byla
kola. Kliky dvouvdlcového kolmého stroje pohanély primo obé zadni
kola, kterd byla Xkrom toho opatrena kuZelovymi ozubenymi koly, od
nichZ podélny hridel s kuZelovymi koly na koncich dostaval pohon, kte-
ry prendSel na stejnd kuZelovd kola, spojend s prednimi koly vozu.
KuzZelovad kola na kolech vozu bylo moZno uvolnénim zdpadek proménit ve
volnobézky, takZe vaz podle pot¥eby mél ndhon na vsSechna ¢tyfi nebo
jen na dvé kola. Nemajice s nim Stésti, konstruktéf¥i postoupili ke
svému "ocelovému ori", Kkterého vyse zobrazujeme jako skutecny, ac
vyndlezci jej provedli jen v pracujicim modelu. Aby pasazéri nebyli
obté&Zovani tésnym sousedstvim kotle, posadili kotel - tentokrate
konicky - na zvlastni ram, stroj umistili nad zadni osu vlastniho vozu
a hnali ji primo klikami dvouvalcového stroje. Model skoro 6 stop
dlouhy a pfes 1 stopu vVysoky znamenité jezdil na drevéné plosiné v
praméru 17 stop, dociluje rychlosti 7-8
mil v hod. a premdhaje stoupdni 1:18
slusnou rychlosti. Najezdil tak 250 mil
v osmi dnech bez nejmensi zavady. Ale z
neznamych davodl viz ve skutecné veli-
= kosti - zamysSlen byl dlouhy 22, vysoky
: 7 stop, s dvouvdlcovym parnim strojem

(]
]

o
id
o

6
Q|
9

%j tlaku 25 liber na <c¢&tver. palec, s 6
TN L] misty uvnit¥ a 12 venku - nebyl nikdy

® D]DL? proveden.

- pokracovdni pristé -

Viz Burstalla a Halla z r. 1824.
_10_
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ktera nds nencchala na pochybdch o tom, jak asi nas zapadni spajenci
miluji a co od nich miieme éckar, Organizace KSC =ziskala veikerou
divéru pracujicich a dobrovelné brigddy pod jejim vedenim odsorafio-
valy krok za krokem trosky z pracoviit a zachrafiovaly cenny material
a sutoviny pro daldi zpracovini. V dosledku nedostatku price v letec-
kém oboru byle nutne najit prici pro zamdsinance. Kromé nékolika
oprav Dakor, délale se vie mokné. Zadala znovu viroba koddrkd a ria-
ného plechového nadobi. Bylo politino s praci v automebilee, kde byly
dobré prowotypy phipravené k vyrobé a hlavné nebyla zasalena ndletem
iako moataini bala pro seavbu Jetadel, Oviem zde zase se uplathovaly
jcité tehdy silné vlivy soukromych fabrikantd na rlené ministerské
dinitele, krefi svym kuriosnim rozhodovanim zavinili milionove zudaty
na poviledné virobe, kicrou hledtli soustfedic v soukromych rukdch.
Zkriatka viroba malych lidovych voridel, krerymi  Aerovky™ beze sporu
byly, byla zastavena bez uddni blittich nebo pidnych divodi. Kdyi se
délnictvo Aerovky pralo na piisluinych ufadech po piilindach zastaveni
této vyroby brlo jim edpovidino vyhibavé a odpovédni Cinitele sc
schovivali jeden za druhého. Dodnes se pofidné zastaveni vyroby ma-
lych vozidel Acro nevysvéddilo i kdyi pachatclé davno zmizeli v pro-
padlitti dennich udalosti. Jak je celkem zjidténo skoro viichni maji za-
jitténou statni stravu a ubvtovidni. To je ak na okraj vyroby, se kterou
bylo moino picklenouti kririckou dobu po osvobozeni ned bylo moidno
postaviti novou mondténi halu na vveobu letadel. Po postaveni této
haly bylo prikrodean k uwstaveni prototypové dilay, kde bylo zapodato
s vyrobou nadcho prvnibo povidleéného letadla acrotaxi A 45 Ta je mk
mama, e nemusime na téchto strankich vypisovat jeii vlastnost a
prednosti a bude jeité dlovho sloudic nademu civilnimu letecrvi. Viroba
aut byla zrukcna a jeji zbyeky byly prediny do vedlejithe zivodu AZKG
dbivijii Aute Praga. Zestitadni tovdrmy bylo dokonfeno v roce 1946
i kdyz bylo rzasvécenciim zndmo co vicchno bylo zmobilisovino, aby to
brlo oddaleno. Ale déjiny krilely dile. Unorové uddlosti  zastihly
Acrovku i kdv? méla jiné pojmenovani LET, 11, vyrobni zivod” po-
liticky ptipravenou hdjit zdjmy délného lidu a jeho socidlnich vymo-
zenosti. Zamdstanc: Aetovky byli preni na okrese, kteii se postavili
pod prapory Milice, aby odrazili ndpor reakce a jejich phislubovadi.
Velky podet unorovich fada udélenych naiim zaméstnancim svédéi
o zdjmu vypotddat se se zridei, Nadi zaméstnanci se nikdy svymi bspé-
chy jak hospodafskymi tak i politickymi ncchlubili, nebot vie takove
povazovali vidy za povinnost vidi strané a tém 2 jejich fad vyili. Teprve
po upevnéni moci a ptevzeti viadnich meci do rukou povolanych mistup-

¢ lidu byle modno poohlédnout se 2pét na vic co brlo xa rak t&tkych
a svizelnvch bajd ziskdno a posraveno, Samotné pojmenovani podniku
bylo nékolikrite ménéno, ministerseva se sefidala s akovymi urvary jako
byl podnik LET a potom smse CZAL, kaidy s jinym zaméfenim organi-
sacnim. Pozdéii prechod a prevreti vodachodikého podniku kam bylo
piclodeno feditelsevi udinilo 2z vyvindanského podniku pouhy zivod, keery
nemél jiz dalii moinosti ristu a proto se soustledila veskerd snaha xa-
méstnanch k ploéni tvrdych a tézkych ukold hospodatskych. Price celku
byla korunovdna dspichy ziskdnim Rudého praporu ministerstva v roce
1943 a té# vice jedincd ze zivodu bylo vyznamendno Rady za vystavbu.
Program vyrobni byl obohacen licendni virobou nejlepiich stihaéck So-
vitskeho svaxu, které brianily napadené zeméd prod agresoram. Dnes po
ptechodu maximdlnibe vyznamu vojenskeho levectvi v disledku fizenych
taketovych stiel, obedtil ¢ xietel vedoucich slodek v zivodé na mirovou
v¥robu, ktera ndm pfincse v nejblizi budoucnosti hospodiisky prospéch
nejen rdvodo, ale celému nademu ndrodnimu hospodarsovi,

Prechdzime na novou v§robu

V predchozi stati uvedenid historic o soulasnost zivodu Aero si pfi-
rozend vynucuje otizku co bude dil, jakou roli ma hriti zdivoed s akovou
tradicl, jaka perspektiva se mu otvird do budoucna, Odpoveéd v jedné
veld by znéla asi takto: nové ukoly a perspekdiva vedou zivod k metim,
kreré dosud vyryéeny nemél: ma byt zived rdvodem komplexné zajis-
tujicim potfchbu natcho ndrodnihe hospoddfstvi v oboru clekirickych
spinacich pfistrojd vvsokého a velmi vwsokého napdri.

Prod k této zméné ve vvrobnim programu dochizi a proé zavod pie-
chazi privé na aparitovy program?

Podivejme s¢ na véc trochu blize,

Jak znamo, je vidéim principem socialistického spoleienskéhe fadu
vytviieni podminck pro zaberpedeni neusedlého ristu Zivorni a kulturni
urovné pracujicich, a 1o stile dokonalejlim vyuzivinim vechniky a orga-
nisace vitoby. K tomuto dli, spoleinému ptirozené pro viechny socialis-
tické zemé. pracuje ncjen kaida wato xemd zama, ale j¢ navarovéna
i diroka mezindgrodni spoluprice men zemémi mirového wibora, Orga-
nem, ktery tyto zemé k tomu uéelu ziidily, je Rada vzdjemné hospodii-
ské pomoci. Kromé roho se uvzavied fada dlochodobych smluv obchod-
nich i smluv o védecko-technické spoluprici, kreré json pHrozend neseny
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Na stranach 11 a 12 uvadime pokracovani z broZury 40 let str¥edoceskych
strojiren n.p. zavod Vysodany z r. 1959.

Pripravil Karel Jic¢insky

2 0. evropské setkani aerovkari v Bad Wildungenu

V patek 1.zafi jsme brzo rano vstavali a zabalili své
] posledni véci. V 10,30 jsme odstartovali. Cesta z Holandska

do Bad Wildungenu nam trvala pfiblizné pét a piil hodiny.
Do hotelu jsme se dostali pozdé odpoledne a na terase jsme uvid€li zndmé aerovkare. Umistili jsme
nase obytné vozidlo na parkovisté a vzali si potiebné materialy pro 30. setkani. Velmi nas potésilo, ze
vidime zase viechny znamé.

Po vedefi jsme s noénim hlidadem obe$li romantické méste¢ko Bad Wildungen. Byla to krasna
prochazka — noéni hlida¢ nam vykladal zajimavé historky a ukdzal nam pfekrasné méstanské domy.
Na konci noéni prochazky jsme se zastavili v nejstar§im mistnim lokalu, kde jsme si dali pivo.
V sobotu jsme zase ¢asné vstavali a $li na snidani do hotelu. Bylo ndm napadné, Ze tam nevidime stat
Zadné aerovky. Velka vrata do garazi byla jeSté zaviend. V mistnosti pro snidané to vypadalo jako o
Vanocich, skoro viude byla tma. Ukazalo se, ze vypadl proud. VIadl trochu chaos, ale obsluha se
snazila, aby vSichni dostali horkou kavu a snidani. Mezitim se fada aerovkaii snazila pomoci
$roubovakli a jinych nastrojii oteviit dvefe garaze. Zdafilo se jim to kratce pfed devatou a skoro
soucasné zacal jit proud.

Nato se viechna auta rozestavila podél silnice, coz délalo jako vzdy velky dojem. Po uvitacim
proslovu starosty asi kolem desaté hodiny mohly prvni aerovky odjet. Vytvotily se skupiny po 10 az
20 aerovkach, které vedl vzdy jeden veteran. Podél trati jsme si tak mohli prohlédnout fadu krasnych
vesnic. Asi po jeden a pil hodin€ jsme dorazili do pfirodniho parku Kellerwald, kde jsme navstivili
muzeum. Dozvédéli jsme se tu fadu zajimavosti o divokych kockach, které tu Ziji a shlédli dokonce
3D-film. Za krasného pocasi jsme pak poobé&dvali.

Hraz Ederského jezera. Kolondda v Bad Wildungenu.

Pokradovali jsme pfes most a podél pobfezi k domku, kde probihaly zvlastni Gkoly. Bylo tfeba
postavit pravé piedni kolo pfesné na dany bod. Potom jsme jeli ptes prehradni hraz Ederského jezera a
dopfali si malou prestavku na fotografovani, pojidani zmrzliny a prochdzku pies pfehradni hraz. Ale i
tady byly na pofadu zvlastni Gkoly — soustfedna jizda mezi kuzelkami.

Naseho denniho cile jsme dosahli po dalich 15 kilometrech jizdy piekrasnou krajinou — kolonadu
v lazeniském parku. A zde opét zvlastni ukol — couvani k m#iZzi. Nato jsme naSe Aerovky vystavili pfed
kolonadou, aby si je hosté a navitévnici mohli prohlédnout. Kévu a kola¢ jsme si skutené zaslouzili.

Samoziejmé to nebyly toho dne jediné zvlastni ukoly. Také jezdit v kruhu na $itiife a zastavit
na pfedem uréenou vzdéalenosti od obrubniku. Pro¢ o tom vlastné piSeme spoliva v tom, Ze jsme to
celkem dobfe absolvovali. Po chutné vedefi nasledovalo samoziejmé vyhlaSeni vitézli. Zprvu jsme si
mysleli, Ze se na nas zapomnélo. Kdyz se pak zjistilo, Ze nejsme ani druzi ani tfeti (mnozi se uz smali),
zjistili jsme, Ze jsme zase ziskali prvni cenu.

- 13 -



V nedéli byla od 7 hodin snidané a pak jsme se museli postavit na ulici Dr. Borna. Tentokrat jsme
méli startovni &islo 50, protoZze Aerovky 10 a 18 staly jako posledni — to proto, Ze se ostatni bali, ze
jsme pkili3 rychli a Ze bychom jim ujeli! Kolem deséaté hodiny se to rozjelo. Ti, ktefi jeli jako posledni,
nemohli zabloudit. Stadilo se podivat, kde je modie zakoufeno a podle toho jet. Jizda krajinou i
vesnicemi byla pfekrasna! Na cesté byly i 14zn€ Zwesten. Na kratky Cas piestaly byt laznémi a pachly
koufem z na8ich vyfuki. KdyZ jsme pak dojeli do hornického muzea, byli jsme rozdéleni do skupin.
Napied jsme §li pésky parkem a prohlédli si fadu dilnich stroji a zafizeni pro dobyvani uhli.
Vysvétlili nam, jek se kamenné uhli zpracovava a spaluje k vyrobé€ elektfiny. Na zavér jsme se svezli
jedno kolo vlakem. Nasledoval obéd, ktery vSem velice chutnal. Na pozvani sponzora Bernda

Rohdese jsme navstivili jeho hfeb¢in, prohlédli kon¢ a osvézili se za krasného pocasi napoji.

<4k
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V hiebéiné Bernda Rhodese.

Poté jsme pokradovali do nadherného mésta Fritzlaru, kde jsme vSechny Aerovky vystavili na
trziti. Této prestavky mnozi vyuzili ke kdve na terase kavarny, at’ uz s kolacem nebo bez. Do nasi
garaze jsme se vratili v pozdnim odpoledni a absolvovali jesté pt{jemny vecer v hotelu.

Cestou do Holandska jsme méli velmi $patné pocasi — dést’ a silny vitr. S teplym a sluneCnym
vikendem v Bad Wildungenu jsme méli tedy $tésti.

Za dobfe zorganizované a nezapomenutelné evropské setkani 2011 chceme organizaci a zvlasi®
Berndovi Rohdemu srde¢né podékovat. Mnoho pozdravii od nas obou a na shledanou v pfistim roce!

Pleun a Jolanda Kruidenier z Nistelrode v Holandsku
W7, i

ZE SES.eChT

Svaty Mikulds mezi aerovkari

Svaty AERO Mikulas se svy-
mi nohsledy prisSel 8. prosin-
ce opét obtézkan darky mezi
aerovkare. Imaginarni dabel s
andélem vubec nevypadali na
svlij vék poditany na desitky
tisic let. Zato svaty Miku-
14s, biskup myrsky, Jjakoito
postava skutec¢nd, na svaj vék
sedmnidcti stoleti opravdu vy-
padal. Je moZné, Ze toho ne-
jistého roku 327 nezemrel, a
e to byl opravdu on.
- JK =




111 Aerovkari — neprehléednete 1t 11
Redakce 24add a prosi cC¢tendf¥e Aerovkare, kteri chtéji prispét svou
troskou do mlyna nebo maji dotazy, aby je zasilali na E-mail adresu -
AEROVKAR@EMAIL.CZ - dékujeme predem za mnoZstvi prispévku. - red -

Dnes v Technické rubrice pokracujeme vykresy tlumice sadni. Vykres
L 266 je z r. 1935. Jak je patrné z vykresu, nahrazuje predchozi tlu-
mi¢ L 200, ktery Kk dispozici nemdme. Je to vsSak kratsi verze L 266 -
délka plasté je 170 mm. Oba tyto tlumice byly urceny pro karburitor
Amal, ktery se v té dobé montoval. Je vsak jasné, Ze jesté pred témito
tlumic¢i byl poZivan maly kulaty hlinikovy tlumi¢ (obdoba tlumice pro
malé aerovky), a to asi do trfeti série (1934-35).

V pripadé vyroby tlumice - dily L 196, L 197 a L 198 jsou z dérova-
ného plechu s otvory 2 mm. Nastavec L 265 dérovany neni.

Omluvte kvalitu vykres®, ale v archivu leps$i k dispozici neméme.

Tlumi¢ sdni se stal inspiraci pro naseho kolegu a stdlého dopisovatele
Petra Klusédka.

Redakci Aerovkare.

Zasilam nékolik poznamek k tlumic¢i ssani. "Hlas" Aerovky poznaji
aerovkdri na hony deleko, ale mdlo znamy je fakt, co tento zvuk zpuso-
buje. Struéné a srozumitelné:

Tlumi¢ ssdni aneb jak Aerovka ke svému hlasu prisla?

Charakteristicky nepravidelny chod dvoudobého motoru pri nizkych
otadc¢kach (béhu naprdzdno) Jje zpUsoben nevhodnou velikosti kanalu,
hlavné kandld vyplachovacich. Jejich rozméry jsou urceny 2z poZadova-
nych provoznich otacek a zpusobuji, Ze pri nizkych otackach, kdy je
stlaceni smési v klikové skrini pomérné malé, md vyplachovaci proud
malou rychlost, takZe nestac¢i dokonale vypldchnout valec od spalin. Po
uzavreni vyfukovych kandld stlac¢uje pist smés mensiho mnoZstvi cer-
stvého paliva a zna¢ného mnoZstvi spalin. Tato smés neni horlava a pri
preskoku jiskry se nazapdli - motor vynechdvad. ZaZehne se az pri dal-
$im zdvihu, kdy je ve valci vice cCerstvé smési, nékdy je k tomu treba
i t#i 2zdvihG, nez Jje vAdlec naplnén smési takového sloZeni, aby se
mohla zaZehnout.

P¥i otevirdni a zavirdni kanald u dvoudobého motoru dochazi k velmi
rychlym zméndm prutokové plochy kandlli, coZ md za nasledek prudké
st¥idani tlaka, projevujici se na venek neprijemnym hlukemn.

Hluk ss&ni u dvoudobého motoru Jje podstatné vétsi neZ u motoru
¢ty¥dobého a k jeho utlumeni je nutno peclivé vyrobit velky tlumic
ssadni. Aby se zmirnil hluk ssédni, upravuje se spodni hrana ssaciho
kandalu Sikmo nebo s prodlouZenym vybranim. Pod vlivem téchto
skuteénosti laborovala tovdrna s délkou tlumice ssdni a tvarem ssacich
kandla.

Petr Klusak
P.S.: zZdmérné uvadim slovo "ssani" se dvéma s, jak se psalo pavodné ve
své dobé.
_15_
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Fota bil Ing. Krhnové, zvétdeniny Fotex, Prahall.,
Sphlend & 20. — Obrazy ziskaly ceny v nedavné
fotogralickéd soulddl, ktercu vypsala tavirna Aero.

NA HORY
S LY ZEMI

ve vlastnim voze, bez dlouhého
éekani a tlaceni ve vlaku. Odje-
dete si libovolng, kdy a kam jen
cheete, piijedete, kdy se Vam za-
||'|>|",a tak nejste na nicem zavisli.
].yie a auto — dva sporty, po-
skytujici vrcholné moznosti a tak
idealné se navzajem dopliujici!

i " TRy SN

~ dejte si je] zmodernisovat nejnovsjsim karburétorem |

ovede kaidd autodilng.

Zpravodaj ,,AERO CAR CLUBu* Praha.
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